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Zusammenfassung

Die Stadt Rain plant die Neuordnung des Parkraumangebotes nérdlich des Meisen-
weges. Im Ergebnis sollen bisher versiegelte Flachen reduziert, ein barrierefreier Zu-
gang in die Altstadt ermoglicht und ein Parkdeck errichtet werden. Auf3erdem sollen
acht Stellplatze fur Wohnmobile in Altstadtndhe geschaffen werden. Daflr soll der
Bebauungsplan Nr. 62 aufgestellt werden, der im Entwurf vom 23.06.2026 [1] vor-
liegt.

Dem Bebauungsplanentwurf liegt im Wesentlichen das Rahmenkonzept der Dra-
gomir Stadtplanung GmbH vom 29. April 2025 [2] zugrunde.

Fur die entsprechend dem Rahmenkonzept, Variante ,maximale Erweiterung Grin,
neu geordneten Parkplatzflachen sowie die bestehende Tennisanlage im Umgriff des
in Aufstellung befindlichen Bebauungsplanareals war eine schalltechnische Prognose
und Beurteilung der bei Betrieb ausgehenden Gerauschimmissionen in der Nachbar-
schaft durchzufiihren. Dabei war fiir die Parkplatzflache P5 in einer Variantenberech-
nung zu prufen, wie sich die Larmsituation in einer ersten Ausbaustufe (Variante 1)
mit einem ebenerdigen Parkplatz mit 96 Stellplatzen und einer zweiten Ausbaustufe
(Variante 2) mit einem Parkdeck mit zwei Vollgeschossen und 160 Stellplatzen aus-
nimmt.

Entsprechend den Vorgaben technischer Regelwerke waren die Parkplatzgerausche
einschlieBlich der Zufahrtswege bzw. Zuwegungen und die Tennisgerausche ge-
trennt voneinander nach den Kriterien der TA Larm [8] und der 18. BImSchV (Sport-
anlagenlarmschutzverordnung) [11] zu berechnen und zu beurteilen.

Die Untersuchungen flhrten zu folgenden Ergebnissen:

Tennisanlage

Selbst bei einem intensiven Tennisbetrieb auf allen vier Platzen ist fir die Praxis nicht
damit zu rechnen, dass die von der Sportanlage ausgehenden Gerauschimmissionen
die Anforderungen der 18. BImSchV [11] (Sportanlagenlarmschutzverordnung) tuber-
treffen. Eine Aufnahme der bestehenden Tennisanlage in den Bebauungsplan ist
ohne besondere SchallschutzmalRnahmen maoglich (vgl. Kapitel 5.2).

Verkehr auf offentlichen Stral3en

Die gegenwartig bestehende Verkehrs(larm)belastung auf den 6ffentlichen Stralien
Heiliggeistmuhlenweg, Meisenweg und Lerchenweg wird sich durch die Neuordnung
des Parkraumangebotes nur unwesentlich verandern. Insbesondere wird sich die An-
zahl der insgesamt verfligbaren Pkw-Stellplatze selbst bei Umsetzung des Vorha-
bens Parkdeck P5 gegenliber der bestehenden Situation nicht mafigeblich erhéhen.
Ursachlich dafur ist der damit einhergehende Rickbau bestehender Parkplatzflachen
sowie die maximale Erweiterung der Grunstrukturen. Eine relevante Erhdhung des
Verkehrslarms in der Nachbarschaft im Sinne von Kapitel 7.4 der TA Larm [8] kann in
diesem Kontext ausgeschlossen werden (vgl. Kapitel 4.2.1.3).
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Barrierefreier FulRgédngerweg von der Hauptstral3e zur Parkplatzflache P5

Die neu geplante, barrierefreie Zuwegung zwischen der Hauptstral3e und der Park-
platzflache P5, die in unmittelbarer Nachbarschaft zwischen den Gebauden Haupt-
stralle Nrn. 53 und 57 verlauft, ist schalltechnisch kritisch zu betrachten. Aufgrund
des sehr geringen Abstandes zwischen dem neuen Ful3weg und den sich anschlie-
Renden Bestandsgebauden ist in der Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr) — in Abhangig-
keit von dem Verhalten des beteiligten Personenkreises — unter Umstanden mit
Belastigungen und Stérungen zu rechnen. Larmschutzmallnahmen zur Larmvorsorge
werden in Kapitel 6.2 beschrieben.

Parkflache P5, Variante 1: 96 oberirdische Stellplétze

Die Umsetzung des Rahmenplanes mit einem oberirdischen Parkplatz P5 mit

96 Pkw-Stellplatzen im Freien fihrt (mit Ausnahme an den der o. g. FulRgéngerzu-
wegung nachstgelegenen Immissionsorten) nicht zu Uberschreitungen der TA Larm
in der Nachbarschaft.

Aulerhalb der 0. g. Malinahmen fir die Fulligangerzuwegung sind fir die Parkplatz-
flachen und deren Zufahrten keine weiteren Schallschutzmafnahmen erforderlich.

Parkflache P5, Variante 2: Parkdeck mit 160 Stellplatzen

Die Umsetzung der Rahmenplanung mit einem 2-geschossigen Parkdeck mit Dach
entsprechend der Variante 2 der Rahmenplanung [2] fihrt im Rechenmodell (zusatz-
lich zu den o. g. Uberschreitungen an den der FuRgangerzuwegung nachstgelegenen
Immissionsorten) zu geringen bis mittelhohen Uberschreitungen um 1 bis 4 dB an der
benachbarten Bestandsbebauung. Diesen Uberschreitungen kann durch bauliche
Maflinahmen am Parkdeck selbst und einer &ffentlichen Widmung des gesamten Zu-
fahrtsweges Abhilfe geschaffen werden (vgl. Kapitel 6.1).

Fur den technischen Inhalt verantwortlich:
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1 Situation und Aufgabenstellung

Die Stadt Rain plant die Neuordnung des Parkraumangebotes nordlich des Meisen-
weges. Im Ergebnis sollen bisher versiegelte Flachen reduziert, ein barrierefreier Zu-
gang in die Altstadt ermoglicht und ein Parkdeck errichtet werden. Au3erdem sollen
acht Stellplatze fur Wohnmobile in Altstadtnahe geschaffen werden.

Dafir soll der Bebauungsplan Nr. 62 aufgestellt werden, der im Entwurf vom
23.06.2026 [1] vorliegt.
) T R
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Abbildung 1. Stadt Rain, Bebauungsplan Nr. 62; Auszug Planteil; Entwurf vom 23.06.2026.

Der Bebauungsplanentwurf basiert auf einem konkretisierenden Rahmenkonzept der
Dragomir Stadtplanung GmbH vom 29. April 2025 [2], das wiederum aus der Vari-
ante 2 (“maximale Erweiterung Grin“) der konzeptionellen Voriberlegungen resul-
tiert.
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Die folgende Abbildung zeigt das untersuchungsrelevante Rahmenkonzept:

TR
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LS . L
\‘“‘l ._, i
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Abbildung 2. Finales Rahmenkonzept aus der Feinuntersuchung Meisenweg; Dragomir
Stadtplanung GmbH; Prasentation zur Vorstellung im Stadtrat vom 29.04.2025, Seite 22.

Fir die mit schwarz gestrichelter Linie eingefassten Parkplatzanlagen Wohnmobil,
P4, P5, P6 und P7 sowie die bestehende (baulich nicht zu andernde) Tennisanlage
plant die Stadt Rain die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 62 (siehe oben).

Fir die entsprechend dem o. g. Rahmenkonzept bzw. dem Bebauungsplanentwurf
Nr. 62 neu geordneten Parkplatzflachen sowie die Tennisanlage im Umgriff des
neuen Bebauungsplanareals ist eine schalltechnische Prognose und Beurteilung der
bei Betrieb ausgehenden Gerauschimmissionen in der Nachbarschaft durchzufiihren.

Dabei ist fur die Parkplatzflache P5 in einer Variantenberechnung zu prufen, wie sich
die Larmsituation in einer ersten Ausbaustufe (Variante 1) mit einem ebenerdigen
Parkplatz mit 96 Stellplatzen und einer zweiten Ausbaustufe (Variante 2) mit einem
Parkdeck mit zwei Vollgeschossen und 160 Stellplatzen ausnimmt.
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2 Schalltechnische Anforderungen
2.1 Parkplatzgerausche
2.1.1 Vorbemerkung

Teile der im Umgriff des Bebauungsplanareals gelegenen Parkplatzflachen befinden
sich nach Angaben der Stadt Rain [6] auf Grundstlicken in 6ffentlichem Besitz. Dies
betrifft insbesondere die Parkplatzflache P5 und deren Zuwegungen (Zufahrt und
FuBwege). FUr die Stellplatzflachen P4, P6, P7 und den Wohnmobilparkplatz ist da-
gegen (aufgrund der vorhandenen Beschilderung) eher eine privatrechtliche, gewer-
bedhnliche Nutzung anzunehmen.

In der immissionsschutztechnischen Praxis werden gewerbliche bzw. gewerbeédhnlich
genutzte Stellplatzanlagen sowie Parkdecks und Parkhauser nach den Kriterien der
Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) [8] beurteilt. Dies betrifft
auch o6ffentlich gewidmete Parkhduser und Parkdecks.

Offentlich gewidmete, ebenerdige Verkehrsflachen werden demgegeniiber im Falle
einer eindeutig offentlichen Nutzung regelmafig nach den weniger strengen Kriterien
der 16. BImSchV [9] beurteilt.

Im vorliegenden Fall kdme somit unter Umstanden eine differenzierte Betrachtung
und Beurteilung der 6ffentlichen/nicht 6ffentlichen Parkplatzflachen bzw. des Park-
decks nach den Kriterien der TA Larm und/oder den weniger strengen Anforderungen
der 16. BImSchV in Betracht. Die Anforderungen der unterschiedlichen Regelungen
koénnten dadurch theoretisch zweimal ,ausgereizt’ werden.

Im Zuge der Bauleitplanung wird es zum Schutz der Anwohner fur nicht zielfihrend
erachtet, die schalltechnische Beurteilung gleichartiger Quellen aufgrund der unter-
schiedlichen Widmungen ahnlich einer “Salami-Taktik“ zu Ungunsten der Nachbarn
auszulegen. Im weiteren Verlauf der schalltechnischen Untersuchung erfolgt da-
her die schalltechnische Prognose und Beurteilung aller Parkplatzflachen und
deren Zuwegungen hochstvorsorglich einheitlich nach den strengeren Krite-
rien der TA Larm [8]. Damit wird zum einen eine Abschatzung fir die Nachbarn auf
der sicheren Seite getroffen und zum anderen der Anschluss an die in den vorange-
gangenen Jahren bereits durchgeflhrten schalltechnischen Beurteilungen, insbeson-
dere im Zuge der Anderungen des Bebauungsplanes Nr. 3 ,Ziegelmoos* [21], herge-
stellt.

Dieser Vorgehensweise wird auch bei der Beurteilung der Gerausche auf dem neu
geplanten FulRigéngerweg zwischen der Parkplatzflache P5 und der Hauptstralle ge-
folgt. Nach Einschatzung des LAl [9] kénnen allerdings Gerausche, die durch
menschliches Verhalten auf 6ffentlich gewidmeten Flachen verursacht werden und
auf die ein Anlagenbetreiber keinen Einfluss hat, nicht dem Anlagengerausch (hier:
Parkplatz P5) zugeordnet, sondern nach verhaltensbezogenen Larmbekampfungs-
vorschriften (z. B. § 117 OWIiG oder landesrechtlichen Vorschriften) beurteilt werden.
Allerdings wird diesem Passus in der Praxis nicht in allen uns bekannten Genehmi-
gungsverfahren uneingeschrankt gefolgt.

Im Falle von Uberschreitungen der einschlagigen Kriterien der TA Larm wird daher im
Folgenden darauf hingewiesen, wie sich eine schalltechnisch weniger strenge Beur-
teilung der 6ffentlichen Parkplatzflachen nach den Kriterien der 16. BImSchV [9] bzw.
der verhaltensbezogenen Larmbekampfungsvorschriften auswirken wirde.
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2.1.2 TA Larm

Zur Beurteilung von (gewerblichen und industriellen) Anlagen nach dem Bundes-Im-
missionsschutzgesetz (BImSchG [7]) ist die Technische Anleitung zum Schutz gegen
Larm vom 26. August 1998 (TA Larm [8]) mit der Anderung vom 01. Juni 2017 heran-
zuziehen.

Die TA Larm enthalt in Abhangigkeit von der Gebietseinstufung nachfolgend aufge-
fuhrte Immissionsrichtwerte. Die Immissionsrichtwerte gelten flr die Beurteilung der
in Summe auf einen Immissionsort einwirkenden Gerauschimmissionen, die in den

Anwendungsbereich der TA Larm fallen.

Tabelle 1. Immissionsrichtwerte (IRW) nach TA Larm auBerhalb von Gebauden fiir die Tag-
zeit (06:00 bis 22:00 Uhr) und die Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr).

Gebiete IRW

dB(A)

Tag Nacht

Kurgebiete, Krankenhauser, Pflegeanstalten 45 35
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 40
Misch-, Kern- und Dorfgebiete (MI/MK/MD) 60 45
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (GI) 70 70

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf die Tagzeit von 06:00 bis 22:00 Uhr und
die Nachtzeit von 22:00 bis 06:00 Uhr. MalRgebend fiir die Beurteilung der Nacht ist
die volle Nachtstunde mit dem héchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurtei-
lende Anlage relevant beitragt.

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte tags um nicht
mehr als 30 dB und nachts um nicht mehr als 20 dB Uberschreiten.

Die mal3geblichen Immissionsorte nach Nr. 2.3 der TA Larm liegen bei bebauten Fla-
chen 0,5 m vor dem am starksten betroffenen offenbaren Fenster eines schutzbe-
dirftigen Raumes. Bei unbebauten Flachen oder Flachen mit Gebauden ohne
schutzbedurftige Rdume ist der am starksten betroffene Rand der Flache zu betrach-
ten, wo nach dem Bau- und Planungsrecht schutzbedurftige Raume erstellt werden
darfen.
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Fur die Beurteilung der Gerauschimmission wird der Beurteilungspegel aus dem
Langzeit-Mittelungspegel des zu beurteilenden Gerausches unter Berlicksichtigung
folgender gegebenenfalls erforderlicher Zuschlage gebildet:

Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit
Zuschlag fur Impulshaltigkeit
Zuschlag fur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit:

- an Werktagen 06:00 bis 07:00 Uhr,
20:00 bis 22:00 Uhr

- an Sonn- und Feiertagen 06:00 bis 09:00 Uhr,
13:00 bis 15:00 Uhr,
20:00 bis 22:00 Uhr

Die Zuschlage sind zu berlcksichtigen in allgemeinen und reinen Wohngebie-
ten, Kleinsiedlungsgebieten, Kurgebieten sowie bei Krankenhausern und Pfle-
geanstalten.

Die TA Larm enthalt unter anderem folgende Regelungen:

Einwirkungsbereich der Anlage

Werden die Immissionsrichtwerte an einem Immissionsort durch die Beurtei-
lungspegel der zu beurteilenden Anlage um mindestens 10 dB unterschritten
und liegen keine kurzzeitigen Gerauschspitzen vor, die den fir die Beurteilung
malfgebenden Immissionsrichtwert erreichen, so liegt der Immissionsort nach
Nr. 2.2 TA Larm nicht im Einwirkungsbereich der zu beurteilenden Anlage.

An- und Abfahrtverkehr gemal Nr. 7.4 TA Larm

Die mit dem Betrieb der zu beurteilenden Anlage verbundenen Fahrzeuggerau-
sche auf dem Betriebsgrundstiick sind gemaR Nr. 7.4 Abs. 1 TA Larm der zu
beurteilenden Anlage zuzurechnen.

Nach Nr. 7.4 Abs. 2 bis 4 TA Larm sollen Gerausche des An- und Abfahrtver-
kehrs auf offentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 m von
dem Betriebsgrundstiick (mit Ausnahme in Gewerbe- und Industriegebieten)
durch MalRnahmen organisatorischer Art so weit wie mdglich vermindert wer-
den, sofern fir diese Gerausche folgende drei Kriterien kumulativ zutreffen:

- Erhdéhung der Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder
die Nacht um mindestens 3 dB(A)

- keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr

- erstmalige oder weitergehende Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte
der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)

Der Beurteilungspegel fur den Stralenverkehr auf offentlichen Verkehrsflachen
ist gemal den aktuellen LAI-Hinweisen [9] nach den Richtlinien fir den Larm-
schutz an Stralten — RLS-19 [18] zu berechnen.
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Bestimmungen fir seltene Ereignisse nach Nr. 7.2 TA Larm

Ist trotz Einhaltung des Standes der Technik zur LArmminderung wegen voraus-
sehbarer Besonderheiten an nicht mehr als zehn Tagen oder Nachten eines
Kalenderjahres und an nicht mehr als an jeweils zwei aufeinanderfolgenden
Wochenenden eine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte zu erwarten, kann
eine Uberschreitung zugelassen werden. Am selben Einwirkungsort kénnen in
Verbindung mit mdglichen Uberschreitungen durch andere Anlagen insgesamt
an maximal 14 Kalendertagen Uberschreitungen zugelassen werden.

Fir die Zulassung von Uberschreitungen ist eine Einzelfallprifung durchzufiih-
ren, inwiefern und in welchem Umfang eine héhere Belastung zugemutet wer-
den kann.

Fur nicht genehmigungsbediirftige Anlagen gelten die Anforderungen an unver-
meidbare schadliche Umwelteinwirkungen nach Nr. 4.3 TA Larm weiterhin.

Fur Immissionsorte in Industriegebieten finden die Regelungen fur seltene Er-
eignisse keine Anwendung. Fur alle weiteren Gebietseinstufungen gelten fur
seltene Ereignisse nach Nr. 6.3 TA Larm folgende Immissionsrichtwerte:

tags 70 dB(A)
nachts 55 dB(A)

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen diese Werte in Abhangigkeit von
der Einstufung des Gebietes um nicht mehr als

25 dB(A) tags und 15 dB(A) nachts (Gewerbegebiete),
20 dB(A) tags und 10 dB(A) nachts

Uberschreiten.

Nach Nr. 2.4 TA Larm wird zwischen der Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung sowie
Fremdgerauschen unterschieden.

Die Vorbelastung ist die Gerauschimmission, die an einem Immissionsort in
Summe aller einwirkenden Anlagen, fir die die TA Larm gilt, hervorgerufen wird,
ohne den Immissionsbeitrag der zu beurteilenden Anlage.

Die Zusatzbelastung ist die Gerauschimmission, die an einem Immissionsort
durch die zu beurteilende Anlage voraussichtlich (bei geplanten Anlagen) oder
tatsachlich (bei bestehenden Anlagen) hervorgerufen wird.

Die Gesamtbelastung ist die Gerauschimmission, die an einem Immissionsort in
Summe aller einwirkenden Anlagen, fir die die TA Larm gilt, hervorgerufen wird.

Fremdgerausche sind alle Gerausche, die nicht von der zu beurteilenden An-
lage ausgehen.
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2.2 Sportanlagen

Fur die Beurteilung des Betriebs von Sportanlagen ist die Sportanlagenlarmschutz-
verordnung (18. BImSchV [5]) heranzuziehen.

Zur Sportanlage zahlen auch Einrichtungen, die mit der Sportanlage in einem engen
raumlichen und betrieblichen Zusammenhang stehen.

Die 18. BImSchV enthalt folgende Immissionsrichtwerte, die nicht Gberschritten wer-
den sollen.

Tabelle 2. Immissionsrichtwerte in dB(A) nach 18. BImSchV (aulierhalb von Gebauden).

fur Immissionsorte in WR WA MK/MD/MI MU GE
tags aulierhalb der Ruhezeiten 50 55 60 63 65
tags innerhalb der Ruhezeiten am Morgen 45 50 55 58 60

- werktags 06:00 — 08:00 Uhr
- sonntags 07:00 — 09:00 Uhr

tags innerhalb der Ruhezeiten ,im Ubrigen* 50 55 60 63 65
ungunstigste Stunde wahrend der Nacht 35 40 45 45 50

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen sollen die Immissionsrichtwerte tags um nicht
mehr als 30 dB(A) und nachts um nicht mehr als 20 dB(A) tberschreiten.

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf die in der folgenden Tabelle genannten
Beurteilungszeitraume.

Tabelle 3. Beurteilungszeitrdume nach 18. BImSchV.

Tag Zeitraum Randbedingung Beurteilungszeit

tagsiiber auBerhalb der Ruhezeiten

werktags 08:00 bis 20:00 Uhr 12 Std.
sonntags 09:00 bis 13:00 Uhr
15:00 bis 20:00 Uhr wenn Nutzung sonntags mind. 4 Std. 9 Std.

wenn Nutzung sonntags < 4 Std.,
zusammenhangend und mind.

09:00 bis 20:00 Uhr 0.5 Std. zwischen 13:00 und 4 Std.
15:00 Uhr
wenn Nutzung sonntags < 4 Std., nicht
09:00 bis 20:00 Uhr Zusa(;’,‘g‘;’:faz';ﬁ:;‘:e‘r’]df;:‘gg':]'gsr als 11 Std.
15:00 Uhr
tagsiiber innerhalb der Ruhezeiten
werktags 06:00 bis 08:00 Uhr 2 Std.
20:00 bis 22:00 Uhr 2 Std.
sonntags 07:00 bis 09:00 Uhr 2 Std.
20:00 bis 22:00 Uhr 2 Std.
13:00 bis 15:00 Unr ~ MUr2d b‘:;‘;‘;k;'gsmz ‘Zesntg_N“tzung 2 Std.
nachts
werktags 22:00 bis 06:00 Uhr unguinstigste Stunde 1 Std.
sonntags 22:00 bis 07:00 Uhr unguinstigste Stunde 1 Std.
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Grundsatzlich ist die Summenwirkung mit allen anderen Sportanlagen zu beriicksich-
tigen.

Dient die Anlage auch der allgemeinen Sportausiibung, sind bei der Ermittlung der
Gerauschimmissionen die dem Schulsport oder der Durchfihrung von Sportstudien-
gangen an Hochschulen bzw. Sportausbildungen im Rahmen der Landesverteidigung
zuzurechnenden Teilzeiten auler Betracht zu lassen; die Beurteilungszeit wird um
die dem Schulsport oder der Durchfiihrung von Sportstudiengangen an Hochschulen
bzw. Sportausbildungen im Rahmen der Landesverteidigung tatsachlich zuzurech-
nenden Teilzeiten verringert.

Bei Uberschreitung der Immissionsrichtwerte kann die zustéandige Behérde Schall-
schutzmalnahmen und Betriebszeiten festsetzen (ausgenommen flir Freibader von
07:00 bis 22:00 Uhr), um die Einhaltung der Immissionsrichtwerte sicherzustellen.
Dabei sollen der Schutz der Nachbarschaft und der Allgemeinheit sowie die Gewahr-
leistung einer sinnvollen Sportaustibung gegeneinander abgewogen werden.

Von einer Festsetzung von Betriebszeiten soll abgesehen werden, wenn

e es sich um eine Sportanlage handelt, die dem Schulsport, der Durchfiihrung von
Sportstudiengangen an Hochschulen oder der Sportausbildung im Rahmen der
Landesverteidigung dient, oder

o die Sportanlage vor Inkrafttreten der 18. BImSchV (18.07.1991) genehmigt war
und die Immissionsrichtwerte um weniger als 5 dB Uberschritten werden (diese
Regelung gilt nicht fur Immissionsorte in Kurgebieten sowie fur Krankenhauser
und Pflegeanstalten).

Die zustandige Behorde soll von einer Festsetzung von Betriebszeiten weiterhin ab-
sehen, wenn bei seltenen Ereignissen

e die Gerauschimmissionen die Immissionsrichtwerte um nicht mehr als
10 dB(A) Uberschreiten, keinesfalls aber die folgenden Héchstwerte Gber-
schritten werden:

tags aulRerhalb der Ruhezeiten 70 dB(A),
tags innerhalb der Ruhezeiten 65 dB(A),
nachts 55 dB(A)

und

e einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen die flr seltene Ereignisse geltenden Im-
missionsrichtwerte tags um nicht mehr als 20 dB(A) und nachts um nicht mehr
als 10 dB(A) Uberschreiten’.

Seltene Ereignisse werden nach Nr. 1.5 des Anhangs der 18. BImSchV wie folgt defi-
niert:

Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte gelten als selten, wenn sie an héchstens
18 Kalendertagen eines Jahres in einer Beurteilungszeit oder mehreren Beurteilungs-
zeiten auftreten. Dies gilt unabhangig von der Zahl der einwirkenden Sportanlagen.

' Die Anforderungen an kurzzeitige Gerauschspitzen sind damit in WR-, WA- und MI-Gebieten fiir
den Normalbetrieb und fur seltene Ereignisse gleich hoch.
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2.3 Immissionsorte

Fur die Beurteilung der schalltechnischen Situation in der Nachbarschaft des in Auf-
stellung befindlichen Bebauungsplanes werden 18 Immissionsorte festgelegt, an
denen dem Augenschein nach schutzbedirftige Aufenthaltsraume (Wohnraume oder
Buros) situiert sind bzw. situiert werden dirfen.

Die genaue Lage der Immissionsorte kann der Abbildung im Anhang A auf der
Seite 2 entnhommen werden.

Die Héhe der Immissionsorte wird so gewahlt, dass sich an dem relevanten Fassa-
denabschnitt jeweils der héchste Beurteilungspegel fir die einwirkenden Gerausch-
immissionen einstellt. Dies ist im vorliegenden Fall regelmaRig im 1. Obergeschoss
der Fall.

Die Schutzwirdigkeit der Immissionsorte wird aus den Festsetzungen des rechtskraf-
tigen Bebauungsplanes Stadt Rain Nr. 3 ,Ziegelmoos* [4] sowie der tatsachlichen
Nutzung in Verbindung mit dem rechtskraftigen Flachennutzungsplan der Stadt Rain
[5] abgeleitet:

Immissionsorte 101 bis 105 (Oberes Eck 1 bis 7)

Aufgrund der tatsachlichen Nutzung und den Festsetzungen des rechtskraftigen Fla-
chennutzungsplanes der Stadt Rain [5] ist hier von der Schutzwirdigkeit eines Misch-
gebietes (MI) auszugehen.

Wahrend die Immissionsorte |01 bis 104 unmittelbar an den Stdfassaden der
Bestandsbebauung situiert werden, wird der |05 um einige Meter nach Siiden abge-
ruckt (d. h. ndher zu den Larmquellen hin), wie es die neue Baugrenze im BPL Nr. 62
zuldsst.

Immissionsorte 106 bis 1012 (Hauptstrae Nrn. 35 bis 61)

Aufgrund der tatsachlichen Nutzung und den Festsetzungen des rechtskraftigen Fla-
chennutzungsplanes der Stadt Rain [5] ist hier von der Schutzwirdigkeit eines Misch-
gebietes (MI) auszugehen.

Wahrend die Immissionsorte 107 bis 108 und 1010 bis 1012 unmittelbar an den Fas-
saden der Bestandsbebauung situiert werden, wird der Immissionsorte 109 um einige
Meter nach Suden abgerlckt (d. h. ndher zu den Larmquellen hin), wie es die neue
Baugrenze im BPL Nr. 62 zulasst.

Bei dem Immissionsort |07 sind auf der Ostseite des Gebaudes (d. h. der der neuen
FuRwegung zu P5 zugewandten Seite) dem Augenschein nach (bzw. dem Klingel-
schild an der Haustlre nach) nur Fenster von Buros, nicht jedoch von Wohnraumen
situiert.

Immissionsorte 1013 bis 1017 (Meisenweg 1 bis 3 und Lerchenweg 18 bis 22)

Entsprechend den Festsetzungen des rechtskraftigen Bebauungsplanes Nr. 3 [4] ist
hier von der Schutzwiirdigkeit eines Allgemeinen Wohngebietes (WA) auszugehen.

Das Grundstlick Flur-Nr. 399/2 (I015) ist bisher noch unbebaut. Der mafigebliche Im-
missionsort |015 wird an dieser Stelle in Verlangerung der Nordfassaden der Nach-
bargebdaude angenommen.
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Immissionsort 1018 (Lerchenweg 26)

Der Bebauungsplan Nr. 3 der Stadt Rain [4] setzt an dieser Stelle ein SO Betreutes
Wohnen fest. Die schutzbedurftigen Wohnraume der Einrichtung fir Behinderte wur-
den in vorangegangen Untersuchungen [21] wie in einem Allgemeinen Wohngebiet
(WA) beurteilt. Diesem Procedere wird entsprochen.

Wahrend flr die schalltechnische Beurteilung der Parkplatzgerausche alle o. g. Im-
missionsorte beriicksichtigt werden, werden die Tennisgerausche nur an den nachst-
gelegenen Immissionsorten 109 bis |011 (noérdlich) und 1014 bis 1016 (stdlich)
berechnet und beurteilt.

Gerauschvorbelastung

In der Nachbarschaft der Tennisanlage gibt es keine andere Sportanlage, die bei der
Beurteilung der Gerduschimmissionen nach den Kriterien der 18. BImSchV [11]
bertcksichtigt werden misste. Die Immissionsrichtwerte der 18. BImSchV kénnen
ohne Abschlag fir die Beurteilung der Tennisgerausche angewandt werden.

Bei der Beurteilung der Parkplatzgerausche nach TA Larm [8] ist die Gerauschvor-
belastung durch die bestehenden Parkplatzanlagen auf3erhalb des Bebauungs-
planumgriffs zu bertcksichtigen. Dies geschieht im vorliegenden Fall durch eine
detaillierte Berechnung der Schallemissionen und -immissionen der benachbarten
bestehenden bzw. auszubauenden Parkplatzanlagen auf3erhalb des Bebauungs-
planumgriffs mit insgesamt 308 Pkw-Stellplatzen auf dem Grundstlick Flur-Nr. 373
nordlich des Lerchenweges und der geschatzt 320 Pkw-Stellplatze des Einkaufs-
zentrums Dehner / EDEKA am Heiliggeistmuhlenweg Nrn. 18 und 20. Die erstge-
nannten Stellplatzanlagen sind ebenfalls Gegenstand der Feinuntersuchung Meisen-
weg [2] und werden dort als P1 und P2 beschrieben, die letztgenannte Stellplatz-
anlage neben den Firmen Dehner / EDEKA ist bereits relativ weit von den mal3geb-
lichen Immissionsorten entfernt und findet in der Feinuntersuchung keine Erwahnung.

Alle weiteren gewerblichen oder gewerbeahnlichen Einrichtungen im Einwirkungs-
bereich der Immissionsorte spielen nach den Eindriicken der Ortsbesichtigung [22]
schalltechnisch keine mafRgebliche Rolle und kénnen von daher vernachlassigt wer-
den.
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3 Schallemissionen

3.1 Parkplatze auBerhalb des Bebauungsplanumgriffs (Gerauschvorbelastung)

3.2

Die Berechnung der von den Parkplatzflachen P1 und P2 nérdlich des Lerchenweges
und der Parkplatzflache Dehner / EDEKA am Heiliggeistmuhlenweg ausgehenden
Gerauschemissionen erfolgt nach der Parkplatzlarmstudie [17]. Die Details der
Berechnung und die daraus resultierenden Schallleistungspegel konnen dem
Anhang B auf Seite 3 enthommen werden.

Die Bewegungshaufigkeiten auf den Parkplatzflachen werden zum einen der schall-
technischen Untersuchung der Firma ACCON (Parkplatzflachen P1 und P2) [21] ent-
nommen, zum anderen fir die bereits relativ weit von den Immissionsorten entfernt
gelegene Parkplatzflache Dehner / EDEKA anhand von Erfahrungswerten abge-
schatzt:

Tabelle 4. Berechnungsparameter Parkplatze, Gerauschvorbelastung.

Bezeichnung Bewegungshaufigkeit N Anzahl Quellen
Stellplatze
Tag ungiinstigste
Nachtstunde
Dehner / EDEKA 1,000 0,100 320 eigener
Erfahrungswert
P1 0,400 0,050 240 [21]
P2 0,400 0,015 68 [21]
mit

N = Bewegungshaufigkeit je Stellplatz und Stunde

Die Schallemissionen der Parkplatzflachen P1 und P2 werden entsprechend der Be-
gutachtung der Firma ACCON [21] wie Mitarbeiterstellplatze berechnet, d. h. der Zu-
schlag fur die Parkplatzart betragt Kea = 0 dB. Dagegen wird fir die Parkplatzflache
bei den Firmen Dehner / EDEKA wie bei Einkaufszentren ein Zuschlag Kea = 3 dB in
Ansatz gebracht.

Parkplatzanlagen im Bebauungsplanumgriff (Zusatzbelastung)

Die Berechnung der von den Parkplatzflachen im Bebauungsplanumgriff ausgehen-
den Gerauschemissionen erfolgt nach der Parkplatzlarmstudie [17]. Die Details der
Berechnung und die daraus resultierenden Schallleistungspegel kénnen dem An-
hang B auf der Seite 3 enthommen werden.

Fir die Parkplatzflache P4 wird entsprechend der Voruntersuchung [21] von einer
Bewegungshaufigkeit pro Stellplatz und Stunde in Hohe von N = 0,4/0,1 tags/ung.
Nachtstunde ausgegangen.

Fur die Stellplatzflache P5 wird bzgl. der Frequentierung auf die in der Studie der
Firma ACCON fir die bestehenden, zu ersetzenden Parkplatzflachen ,PP 130° und
,PP 75 genannten Zahlenwerte zurtickgegriffen. Fir diese beiden Parkplatzflachen
sind nach [21] tagslber insgesamt 77 Pkw-Bewegungen pro Stunde, in der unglins-
tigsten Nachtstunde 21 Pkw-Bewegungen pro Stunde anzunehmen.
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Davon werden noch die Pkw-Bewegungen auf der Stellplatzflache P4 (s. 0.) abgezo-
gen, zumal diese in der Untersuchung von ACCON in der Parkplatzflache ,PP 130
enthalten sind. Daraus ergibt sich flir die Parkplatzflache P5 eine unseren Erfahrun-
gen nach relativ hohe Bewegungshaufigkeit N = 0,7/0,2 Bewegungen pro Stellplatz
und Stunde tags/ung. Nachtstunde. Damit liegen die schalltechnischen Betrachtun-
gen auf der sicheren Seite fur die nordlich gelegenen Nachbarn.

Die Parkplatze P6 und P7 werden der Beschilderung nach als Privatparkplatze fur die
nordlich gelegenen Wohn- bzw. gemischt genutzten Gebaude genutzt. Hier wird der
Ansatz der in der Parkplatzlarmstudie fir oberirdische Stellplatze von Wohnanlagen
empfohlenen Bewegungshaufigkeit in Héhe von N = 0,4/0,15 tags/ung. Nachtstunde
fur sachgerecht erachtet.

Die acht Stellplatze fur den Campingbetrieb westlich der Parkplatzanlage P4 werden
nach unserer Einschatzung tagsiber (06:00 bis 22:00 Uhr) maximal sechs Kfz-Bewe-
gungen pro Stellplatz und Stunde erfahren, in der unginstigsten Nachtstunde wird
auf dem gesamten Parkplatz nicht mehr als eine Bewegung pro Stunde zu verzeich-
nen sein. Die daraus resultierenden Bewegungshaufigkeiten betragen

N = 0,375/0,125 tags/ung. Nachtstunde. Da auf den Stellplatzanlagen von Campern
erfahrungsgemal} mit diversen Nebengerauschen zu rechnen ist, werden die acht
Stellplatze vorsorglich wie Parkplatzanlagen an einem ,,Autohof fiir Lkw“ im Sinne der
Parkplatzlarmstudie [17] eingestuft. Das heil3t, fur die Parkplatzart wird ein Zuschlag
Kra von 14 dB vergeben. Da Campingfahrzeuge im reinen Fahrbetrieb in der Regel
nur unwesentlich lauter sind als Pkw bzw. Transporter, handelt es sich dabei eben-
falls um einen Ansatz auf der sicheren Seite fir die betroffenen Nachbarn.

Die sich aus den o. g. Voriberlegungen ergebenden Eingangsdaten der Emissions-
berechnung kénnen der folgenden Tabelle enthommen werden:

Tabelle 5. Berechnungsparameter der Parkplatze, Zusatzbelastung.

Bezeichnung Bewegungshaufigkeit N Anzahl Quellen
Stellplatze
Tag ungiinstigste
Nachtstunde
PP Camping 0,375 0,125 8 [17]
P4 0,400 0,100 30 [21]
P6 0,400 0,150 8 [17]
P7 0,400 0,150 32 [17]
P5 (oberirdisch) 0,700 0,200 96 [21]
P5 (Parkdeck) 0,700 0,200 160 [21]
mit

N = Kfz-Bewegungen pro Stellplatz und Stunde

Nach den aktuellen Hinweisen des Bayerischen Landesamts fir Umwelt zur Anwen-
dung der Parkplatzlarmstudie [17] sind fir die Uberpriifung der Einhaltung des Maxi-
malpegelkriteriums der TA Larm fir besonders laute Einzelereignisse folgende
Schallemissionsansatze heranzuziehen:

Pkw-Tlrenschlie3en Lwamax = 90,5 dB(A)
Pkw-Kofferraumschlieen Lwamax = 95,5 dB(A)
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Auf die Berechnung der Uber das Parkdeck in P5 emittierten Verkehrsgerausche wird
im folgenden Kapitel besonders eingegangen.

Parkdeck P5 (Zusatzbelastung)

Die Parkflache P5 soll in einem ersten Schritt (Variante 1) als oberirdische Stellplatz-
anlage mit 96 Stellplatzen errichtet werden. In einem zweiten Schritt (Variante 2) soll
ortsgleich ein seitlich vollstandig offenes Parkdeck mit zwei Etagen a 80 Stellplatze
gebaut werden. Die genaue Lage der Stellplatzanlage und deren Zufahrt kann der
Abbildung im Anhang A auf Seite 2 entnommen werden. Entsprechend der Fein-
untersuchung [2] ist davon auszugehen, dass das Parkdeck in der obersten Etage
uber eine Deckenkonstruktion verfiigt, auf die eine PV-Anlage aufgesetzt wird.

Die Berechnung der Uber die offenen Fassaden des Parkdecks bzw. dessen Zufahrt
abgestrahlten Schallemissionen erfolgt nach den Planungsempfehlungen der Park-
platzlarmstudie [17] in Verbindung mit der VDI-Richtlinie 2571 [15].

In einem ersten Schritt wird dazu unter Berlicksichtigung der in Kapitel 3.2 genannten
Bewegungshaufigkeiten die Schallleistung auf den jeweiligen Stellplatzflachen und
den Zufahrten ermittelt. AnschlieRend wird daraus der Innenschallpegel in den jewei-
ligen Parketagen nach der VDI-Richtlinie 2571 berechnet. Dabei wird von vollstandig
geoffneten Fassadenflachen (Absorptionsgrad a = 1,0) und schallharten Béden und
Decken (Absorptionsgrad a = 0,07) ausgegangen. Das heif3t, es werden im ersten
Schritt keine schallabsorbierenden MaRnahmen an den Deckenuntersichten des
Parkdecks berlcksichtigt.

Die so ermittelten Innenschallpegel im Parkdeck betragen fir die jeweiligen Beurtei-
lungszeitrdume:

Ebene EO Li tags/unglnstigste Nachtstunde = 68,5 dB(A)/63,1 dB(A)
Ebene 1 Li tags/unglnstigste Nachtstunde = 66,0 dB(A)/60,6 dB(A)

Anschlielend wird daraus der Uber die offenen Fassadenflachen emittierte Schallleis-
tungspegel berechnet. Die sich ergebenden Schallleistungspegel kbnnen dem An-
hang B auf der Seite 3 enthommen werden.

FuBlaufigkeit (Zusatzbelastung)

Die Gerausche auf 6ffentlich gewidmeten Gehwegen sind in der Regel nicht Gegen-
stand schalltechnischer Betrachtungen in den jeweiligen Genehmigungsverfahren
(siehe Kapitel 2.1.1).

Im vorliegenden Fall wird jedoch in der Bauleitplanung die Grundlage geschaffen,
dass die Zuwegung zur Parkplatzflache P5 kinftig unmittelbar zwischen den Gebau-
den HauptstraRe Nrn. 53, 55 und 57 geflhrt wird. Die Abstande zu den nachstgele-
genen Fenstern schutzbedurftiger Aufenthaltsrdume betragen hier z. T. nur wenige
Meter (107 und 108). Die genaue Lage der Zuwegungen (rote Linie) und der nachst-
gelegenen Immissionsorte kann der folgenden Abbildung entnommen werden:
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Abbildung 3. Parkplatzanlage P5 mit Zuwegung (rote Linie) zur Hauptstrale (gemaf
Feinuntersuchung Meisenweg [2]), ohne Mal3stab.

Wahrend sich das Gebaude Hauptstralte Nr. 55 im Besitz der Stadt befindet und von
der Nutzung her auf die besondere Situation angepasst werden soll, kann der Plan-
geber auf die zu 6ffnenden Fenster der Gebaude Nrn. 53 und 57 keinen Einfluss neh-
men.

Von daher wird im Folgenden versucht, eine Abschatzung der zu erwartenden
Gerauschemissionen und -immissionen der neuen Zuwegung zu treffen, um zumin-
dest grob Aufschluss dartber zu erhalten, ob die menschlichen Kommunikations-
gerausche auf der neuen Zuwegung auf die nachstgelegenen Nachbarn belastigend
oder sogar stérend wirken kdnnen. Zu diesem Zweck werden die Schallemissionen
auf der Zuwegung in erster Naherung auf die sonstigen Parkplatzgerausche aufsum-
miert und nach den Kriterien der TA Larm [8] beurteilt.
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Bezliglich der Gerausche auf der Zuwegung werden folgende Uberlegungen ange-
stellt:

- Fast alle Pkw auf der Parkplatzflache P5 kommen mit dem Ziel, die nérdlich
gelegene Altstadt (HauptstralRe) auf kurzem Wege fulilaufig zu erreichen.

- Alle Kfz sind durchschnittlich mit 1,5 Personen belegt. Daraus resultieren bei
einem Parkplatz mit 96 Stellplatzen und o. g. Bewegungshaufigkeit rund
100 Personen-Bewegungen pro Stunde am Tag und 30 Personen-Bewegungen
pro Stunde in der ungtinstigsten Nachtstunde. Fur das Parkdeck mit 160 Stell-
platzen resultieren daraus rund 168 Personen-Bewegungen pro Stunde am Tag
und 48 Personen-Bewegungen in der unginstigsten Nachtstunde.

- Ca. 50 % der Personen sprechen mit gehobener Stimme (Grundwert nach der
VDI-Richtlinie 3770 [16]: Lwaeq = 70 dB(A)).

- Vereinzelt wird laut gerufen (Grundwert nach der VDI-Richtlinie 3770 [16]:
Lwamax = 86 dB(A))

- Die mittlere Gehgeschwindigkeit betragt ca. 2 km/h.

- Die Gehdauer zwischen der Parkplatzflache und HauptstralRe betragt demnach
maximal 5 Minuten je Person.

Fur die Zuwegung der Parkplatzflache P5 errechnen sich daraus nach der VDI-Richt-
linie 3770, Kapitel 4 und 17 unter Bertcksichtigung eines Impulszuschlages folgende
langenbezogene Schallleistungspegel im gesamten Beurteilungszeitraum:

Variante 1, Parkplatz mit 96 Stellplatzen:
tagslber (06:00 bis 22:00 Uhr)  Lw'a = 56,4 dB(A)
ungunstigste Nachtstunde Lw'a = 53,5 dB(A)

Variante 2, Parkdeck mit 160 Stellplatzen:
tagsuber (06:00 bis 22:00 Uhr)  Lw'a = 59,0 dB(A) verteilt auf beide FulRwege
unguinstigste Nachtstunde Lw'a = 56,0 dB(A) verteilt auf beide FuRwege

Aufgrund der Nahe zu den Immissionsorten |07 und 108 wird auf die o. g. Emissions-
ansatze noch ein Zuschlag fir Informationshaltigkeit in Ho6he von Kr = 3 dB verge-
ben.

Es ist darauf hinzuweisen, dass die 0. g. Ansatze nur eine grobe Schatzung der tat-
sachlichen Situation sind. Je nach dem Verhalten der beteiligten Personen kdnnen
die Kommunikationsgerausche auf der Zuwegung auch leiser oder lauter ausfallen.
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3.5 Tennisanlage (Zusatzbelastung)

Nach Angaben des Vorstandes des RTC [19] werden alle vier Platze in der Regel bei
guter Witterung jeden Tag in der Woche zwischen Sonnenauf- und -untergang
genutzt. Da die Anlage nicht Uber Flutlicht verfligt, ist maximal (je nach Jahreszeit)
Betrieb zwischen 06:00 bis kurz nach 21:00 Uhr anzunehmen.

Unter der Woche (Montag bis Freitag) wird vormittags eher weniger Tennis gespielt,
die Intensitat steigt erst ab ca. 14:00 Uhr an. Am Wochenende herrscht wegen Punkt-
spielen und Meisterschaften intensiver Betrieb den ganzen Tag ber. Nach den im
Internet zur Verfligung gestellten Spielplanen [20] beginnt der Spielbetrieb an
Wochenenden jedoch friihestens um 09:00 Uhr vormittags.

Im Folgenden wird vorsorglich mit einer Vollauslastung aller vier Tennisplatze inner-
halb der gesamten Beurteilungszeitraume der 18. BImSchV (Sportanlagenlarm-
schutzverordnung) tags, aulderhalb der Ruhezeiten und tags, innerhalb der Ruhe-
zeiten mittags und abends gerechnet. Eine Ausnahme stellen die Ruhezeiten am
Morgen dar, fur die nach den o. g. Ausfuhrungen kein nennenswerter Betrieb anzu-
nehmen ist. Sie bleiben von daher unbertcksichtigt.

Ein Nachtbetrieb (d. h. Gber 22:00 Uhr hinaus) ist nicht anzunehmen.

Die Schallemissionen der Tennisplatze werden nach dem detaillierten Verfahren der
VDI-Richtlinie 3770 [16] ermittelt. Dazu wird jedem Aufschlagpunkt der beiden Felder
eine Punktschallquelle in einer H6he von 2 m Uber Boden zugeordnet. Die Quell-
punkte werden von der Software Cadna/A in Abhangigkeit von ihnrem Ubertragungs-
mal gegenuber den Immissionsorten sortiert. Den so fur jeden Immissionsort separat
sortierten Quellpunkten werden folgende Schallleistungspegel nach Tabelle 3 der
VDI-Richtlinie 3770 zugewiesen:

Aufschlagpunkt n = 1
Aufschlagpunkt n = 2
Aufschlagpunkt n = 3
Aufschlagpunkt n = 4
Aufschlagpunkt n = 5
Aufschlagpunkt n = 6
Aufschlagpunkt n =7
Aufschlagpunkt n = 8

LWAFTeq = 89,8 dB(A)
LWAFTeq = 88,2 dB(A)
LWAFTeq = 86,7 dB(A)
LWAFTeq = 85,1 dB(A)
LWAFTeq = 83,6 dB(A)
LWAFTeq =82,0 dB(A)
LWAFTeq = 80,5 dB(A)
LWAFTeq = 78,9 dB(A)

Die Tennisanlage verfugt Uber keinen eigenen Parkplatz (Gaste parken auf den
benachbarten 6ffentlichen Parkplatzen), dessen Gerausche als Nebeneinrichtung zu-
satzlich berlcksichtigt werden mussten.

Auch der Betrieb auf dem kleinen Freisitz des Tennisheimes kann gegentber den
Tennisgerauschen vernachlassigt werden.
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4 Schallimmissionen
4.1 Berechnungsverfahren

Die Berechnung der Gerauschimmissionen erfolgt mit EDV-Unterstitzung (Software
CadnalA, Version 2026)

- fur den Parkplatzlarm nach den Kriterien der TA Larm [8] unter Berlcksichti-
gung der DIN ISO 9613-2 [12],

- fur den Sportlarm nach den Kriterien der 18. BImSchV [11] unter Bertcksichti-
gung der VDI-Richtlinien 2714 [13] und 2720 [14].

Hierzu wird Uber das Untersuchungsgebiet ein rechtwinkliges Koordinatensystem
gelegt und es werden digitale Flurkarten, Orthofotos und ein digitales Gelandemodell
eingebunden [3]. Die Koordinaten aller schalltechnisch relevanten Elemente werden
dreidimensional in das eingesetzte Programm eingegeben.

In den Emissionsansatzen nach Abschnitt 3 sind bereits die Zuschlage nach den Kri-
terien der TA Larm [8] bzw. 18. BImSchV [11] fur Impulshaltigkeit und (falls erforder-
lich) Informationshaltigkeit enthalten. Bei der Bildung der Beurteilungspegel werden
diese nicht nochmals berucksichtigt.

Die Lage aller in die EDV eingegebenen Daten kann den Abbildungen im Anhang A
entnommen werden.

Die Berechnung der Gerduschimmissionen erfolgt im Sinne der eingegebenen Kenn-
daten einschlagiger Studien mit Einzahlwerten, d. h. nicht spektral. Entsprechend
wird das sogenannte "alternative Verfahren" der DIN 1ISO 9613-2 zur Bestimmung der
Bodendampfung eingesetzt.

Da die Parkplatzflache P5 teilweise pegelbestimmend flur die Gerauschsituation an
den nachstgelegenen, an der Hauptstrale situierten Gebauden ist, wird bei allen
Berechnungen nach TA Larm [8] ein Ruhezeitenzuschlag flir den Betrieb in der sonn-
tagliche Ruhezeit zwischen 06:00 bis 09:00 Uhr, 13:00 bis 15:00 Uhr und 20:00 bis
22:00 Uhr in Hhe von 6 dB berilcksichtigt. Da insbesondere die Parkplatzanlagen
der Gerauschvorbelastung (P1, P2 und Dehner / EDEKA) an Sonn- und Feiertagen
nicht so stark frequentiert werden wie an Werktagen, handelt es sich dabei um eine
Abschatzung auf der sicheren Seite fir die betroffenen Nachbarn.

In der Berechnung der Parkplatzgerdusche nach TA Larm [8] wird zwischen zwei
Varianten der Nutzung der Parkplatzflache P5 unterschieden.

- Variante 1: oberirdischer Parkplatz mit 96 Stellplatzen
und
- Variante 2: Parkdeck mit 2 x 80 = 160 Stellplatzen.
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4.2 Berechnungsergebnisse
4.2.1 Parkplatzlarm
4.2.1.1 Beurteilungspegel

In den folgenden beiden Tabellen werden die sich fiir den Betrieb aller Parkplatzanla-
gen (Gerauschvorbelastung und Zusatzbelastung) und Zuwegungen (auch Gehweg
zu P5) an den Immissionsorten ergebenden Beurteilungspegel nach TA Larm [8] zu-
sammengefasst.

Tabelle 6. Beurteilungspegel nach TA Larm fir den Parkplatzlarm in dB(A); Variante 1:
Parkplatzflache P5 mit 96 oberirdischen Stellplatzen; alle Pegel in dB(A).

Bezeichnung Richtwert Beurteilungspegel L.
in dB(A) in dB(A)
Tag Nacht Tag ungiinstigste
Nachtstunde
101 60 45 48 41
102 60 45 48 41
103 60 45 50 44
104 60 45 50 44
105 60 45 48 42
106 60 45 48 44
107 60 45 52 49
108 60 45 46 43
109 60 45 45 39
1010 60 45 43 38
1011 60 45 44 39
1012 60 45 41 35
1013 55 40 45 36
1014 55 40 47 38
1015 55 40 46 37
1016 55 40 48 38
1017 55 40 48 38
1018 55 40 52 40
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Tabelle 7. Beurteilungspegel nach TA Larm fir den Parkplatzlarm in dB(A); Variante 2:
Parkdeck mit 160 oberirdischen Stellplatzen; alle Pegel in dB(A).

Bezeichnung Richtwert Beurteilungspegel L.
in dB(A) in dB(A)
Tag Nacht Tag ungiinstigste
Nachtstunde
101 60 45 49 42
102 60 45 49 44
103 60 45 52 46
104 60 45 52 47
105 60 45 52 47
106 60 45 53 48
107 60 45 54 51
108 60 45 49 46
109 60 45 50 45
1010 60 45 46 41
1011 60 45 45 40
1012 60 45 42 37
1013 55 40 46 38
1014 55 40 49 40
1015 55 40 50 41
1016 55 40 53 44
1017 55 40 51 43
1018 55 40 53 44

Die grau hinterlegen Zellen weisen Uberschreitungen der Richtwerte nach TA Larm
durch die Gesamtbelastung (Summe Vor- und Zusatzbelastung) aus.

Den Teilpegellisten im Anhang B kann entnommen werden, dass diese Uberschrei-
tungen an den Immissionsorten 107 und 108 im Wesentlichen aus dem Ansatz der
FuBlaufigkeit zwischen der Hauptstralle und der Parkplatzflache P5 resultieren.

An den Immissionsorten 103 und 104 resultieren die Uberschreitungen auch aus dem
Betrieb auf dem Parkplatz P4, der zum eigenen Gebaude gehért.

Alle tbrigen Uberschreitungen resultieren aus dem Betrieb des Parkdecks auf P5
und dessen Zufahrt.
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Mittlere Maximalpegel

Die Abstande zwischen den Stellplatzen und den nachstgelegenen Immissionsorten
halten (mit einer Ausnahme: siehe unten) die in den aktuellen Hinweisen zur Anwen-
dung der Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamt fir Umwelt genannten
Mindestabstande sicher ein.

Eine Ausnahme stellt die Parkplatzflache P4 dar, die bis unmittelbar an das nachst-
gelegene Gebaude Oberes Eck 2 heranreicht. Da die Parkplatzflache jedoch eine
Nebeneinrichtung des Geschaftsgebaudes Oberes Eck 2 selbst darstellt, sind die da-
raus resultierenden Uberschreitungen an dieser Stelle nicht maRgeblich fiir die
schalltechnische Beurteilung.

Das heildt, nach Umsetzung des Planvorhabens ist durch die Ublicherweise auf Park-
platzanlagen auftretenden Pegelspitzen nicht mit maRgeblichen Uberschreitungen
der Anforderungen der TA Larm [8] in der Nachtbarschaft zu rechnen.

Stoérend kdnnte sich demgegeniber ein lautes Kommunizieren von Personen auf
dem neu geplanten Fullweg zwischen der Parkplatzanlage P5 und der HauptstralRe
auswirken. Der Abstand zwischen dem FulRweg und den Gebauden Hauptstralle
Nrn. 53 und 57 betragt teilweise nur wenige Meter. Bei dem ,normalen‘ Rufen einzel-
ner Personen wirden beispielsweise die Anforderungen der TA Larm an einzuhal-
tende Pegelmaxima in der Nacht am Immissionsort IO8 gerade eingehalten, bei lau-
tem Rufen oder Schreien um 5 bis 10 dB ubertroffen.

Zuzurechnender Verkehr auf offentlichen StraRen

Das aktuelle Ziel und der Anlass der Feinuntersuchung Meisenweg [2] bzw. dem dar-
aus abgeleiteten Bebauungsplan [1] liegt in

- der Neuordnung des Parkraumangebotes,
- der Schaffung barrierefreier Zugange in die Altstadt,
- der maximalen Erweiterung der Grinstrukturen und

- der Reduktion versiegelter Flachen im Sinne einer klimaresilienten Stadt.

Das heil3t, durch die MalRnahmen wird die Zahl der Stellplatze in Summe nicht oder
hochstens geringfugig erhoht. Auch die Errichtung eines Parkdecks mit 160 Stellplat-
zen wird lediglich dazu fihren, dass die Stellplatze auf den bestehenden und klnftig
rickgebauten Parkplatzanlagen P3 (Dehner Nord) und P5 alt (6ffentlicher Parkplatz
auf dem Grundstuck Flur-Nr. 365/1) verlegt, aber nicht nennenswert erhéht werden.

Insofern ist auch auf den 6ffentlichen Zufahrtsstral3en Heiliggeistmihlenweg und Mei-
senweg nicht mit einer maRgeblichen Erhéhung des Verkehrsaufkommens zu rech-
nen, das dazu geeignet ist, die diesbezuglichen Kriterien nach Kapitel 7.4 der

TA Larm [8] zu Ubertreffen. Dazu ware auf den betreffenden Strallenabschnitten an-
nahernd eine Verdoppelung des bestehenden Verkehrsaufkommens notwendig.
Weitergehende Betrachtungen ertbrigen sich daher an dieser Stelle.
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Sportlarm
Beurteilungspegel

In der folgenden Tabelle werden die sich fir den Betrieb der Tennisplatze an den Im-
missionsorten ergebenden Beurteilungspegel nach 18. BImSchV [11] zusammenge-
fasst:

Tabelle 8. Beurteilungspegel fir den Sportlarm in dB(A); alle Pegel in dB(A).

Bezeichnung Richtwert Beurteilungspegel L.
in dB(A) in dB(A)
Tag Ruhezeit Tag Ruhezeit
109 60 60 56 56
1010 60 60 52 52
1011 60 60 47 47
1014 55 55 54 54
1015 55 55 56 56
1016 55 55 50 50

Mittlere Maximalpegel

Die Abstande zwischen den Tennisplatzen und den nachstgelegenen Immissions-
orten sind so groR, dass sich wahrend der Tagzeit eine Uberschreitung der Maximal-
pegelkriterien der 18. BImSchV ausschlief3t. Weitere Betrachtungen erlbrigen sich
an dieser Stelle.
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Beurteilung
Parkplatzflachen mit Zuwegungen
Variante 1: Parkplatzflache P 5 mit 96 oberirdischen Stellplatzen

Den Berechnungsergebnissen in Kapitel 4.2.1.1, Tabelle 6, kann entnommen wer-
den, dass die Parkplatzgerausche nach Variante 1 (Parkplatzflache P5: oberirdische
Parkplatz mit 96 Stellplatzen) die Richtwerte der TA Larm [8] in der Summe der Vor-
und Zusatzbelastung an fast allen Immissionsorten sicher einhalten.

Eine Ausnahme stellt der Beurteilungspegel am 107 in der Nachtzeit dar, der den
Richtwert nach TA Larm um 4 dB ubertrifft. Ursachlich dafir ist die im Rechenmodell
angenommene Fuldlaufigkeit zwischen den Gebduden Hauptstrale Nrn. 53 und 57
mit in gehobener Stimme kommunizierenden Personen wahrend der Nachtzeit.

In gleicher Weise sind an diesem Immissionsort Uberschreitungen der zuldssigen
Pegelspitzen bei wahrend der Nachtzeit rufenden Personen anzunehmen.

Bei der Beurteilung gilt es allerdings zu beachten, dass an der nach Osten orientier-
ten Gebaudefassade des Hauses Hauptstralle Nr. 57 wahrend der Ortsbesichtigung
dem Augenschein nach nur Fenster von Buroraumen situiert waren, die aufgrund der
eingeschrankten Nutzung fur den Nachtbetrieb nicht beurteilungsrelevant sind. Stellt
sich im Falle einer Nachprifung heraus, dass an dieser Gebaudeseite die Auswei-
sung von Wohn- und Schlafraumen genehmigungsrechtlich nicht zulassig ist, kann
nach Ansicht des Unterzeichnenden auf weitere Schallschutzmalinahmen gegentiber
den Gerauschen auf dem FuRweg verzichtet werden.

Es ist allerdings auch anzumerken, dass die Kommunikationsgerausche von Perso-
nen starken Schwankungen unterliegen und bisweilen niedriger oder héher als der
Rechenwert ausfallen. Wiirde im Mittel nochmals deutlich lauter kommuniziert, wr-
den daraus auch Uberschreitungen der Anforderungen der TA Larm an dem Immis-
sionsort 108 resultieren, der dem Augenschein nach mit Sicherheit das Fenster eines
benachbarten Wohnraumes reprasentiert.

Variante 2: Parkplatzflaiche P5 mit einem Parkdeck mit 160 Stellplatzen

Vergleicht man die Beurteilungspegel aus Tabelle 7 ist festzustellen, dass die Richt-
werte der TA Larm [8] tagsUber durch die Summe der Vor- und Zusatzbelastung an
allen Immissionsorten sicher eingehalten werden.

In der unglinstigsten Nachtstunde errechnen sich dagegen Uberschreitungen des Im-
missionsrichtwertes von 45 dB(A) um bis zu 3 dB an den Immissionsorten 103 bis
IO6. AuRRerdem wird der Immissionsrichtwert fir Allgemeine Wohngebiete an den Im-
missionsorten 1015 bis I018 um bis zu 4 dB Ubertroffen.

Ferner errechnen sich an den Immissionsorten 107 und 108 nachts Uberschreitungen
des Immissionsrichtwertes in Hohe von 45 dB(A) um bis zu 6 dB, die aus den Kom-
munikationsgerauschen auf der geplanten Fullwegung zwischen der Hauptstralle
und der Parkplatzanlage P5 resultieren. An den Immissionsorten |07 und 108 kann
aulerdem bei lautem Kommunizieren der beteiligten Personen eine Uberschreitung
des Maximalpegelkriteriums nach TA Larm nachts nicht ausgeschlossen werden.
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Fazit

Bei alleiniger Betrachtung der neu geordneten Parkplatzflachen ergibt sich rechne-
risch in der Variante 1 (oberirdischer Parkplatz P5 mit 96 Stellplatzen) nicht die Not-
wendigkeit, zusatzliche SchallschutzmalRnahmen an den Parkplatzanlagen im Um-
griff des Bebauungsplanes vorzusehen.

Fur den Fall der VergroRerung der Parkplatzanlage P5, z. B. durch ein Parkdeck mit
160 Stellplatzen (Variante 2), errechnen sich durch die Parkplatzgerausche nérdlich
und stidlich der Stellplatzanlage kleine bis mittelgroRe Uberschreitungen der Anforde-
rungen der TA Larm. Fir das Parkdeck waren somit flir den Betrieb weitere bauliche
Schallschutzmalnahmen zu ergreifen.

In beiden Varianten muss jedoch davon ausgegangen werden, dass die FuBlaufigkeit
auf der neu geplanten Zuwegung zwischen den Gebauden Hauptstralie Nrn. 53 bis
57 Belastigungen und Stérungen bei den unmittelbar benachbarten Anrainern hervor-
rufen konnte. Dies betrifft die Nachtzeit, in der bei Schlaf- und Kinderzimmern ein er-
héhtes Ruhebedurfnis besteht. Auch daflr sollten in der weiteren Planung gerausch-
mindernde MalRnahmen in Erwagung gezogen werden.

Tennisanlage

Die flr den Betrieb der Tennisanlage in Kapitel 4.2.2.1 berechneten Beurteilungs-
pegel halten bei dem angenommenen Dauerbetrieb tagsuber in und aufderhalb der
Ruhezeit die diesbezlglichen Anforderungen der 18. BImSchV gerade ein bzw. tiber-
schreiten diese (nur) am Immissionsort I015 minimal um 0,8 dB. Da in der Praxis
nicht davon auszugehen ist, dass alle vier Tennisplatze regelmafig ununterbrochen
und ohne Pause wahrend der gesamten o. g. Beurteilungszeiten der 18. BImSchV
bespielt werden, ist diese geringe Uberschreitung am Immissionsort 1015 ohne
weitere MaRnahmen abwagbar.

Weitere Schallschutzmalinahmen erubrigen sich somit fur die Sportanlage.

Eine Aufnahme der bestehenden Tennisanlage in den Bebauungsplan ist ohne
besondere SchallschutzmalRnahmen mdglich.
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6 Gerauschmindernde MaRnahmen
6.1 Parkdeck (P5)

Der Parkplatzverkehr im geplanten Parkdeck P5 sowie auf dessen Zufahrtsweg ver-
ursachen geringe bis moderate Uberschreitungen der Anforderungen der TA Larm [8]
in der Nachtzeit.

Bei der Beurteilung der Zufahrt gilt es allerdings zu bertcksichtigen, dass deren
Beurteilungsmalstab bei Beibehaltung der im Bebauungsplanentwurf beabsichtigten
offentlichen Widmung weniger streng ausfallt (d. h. die Zufahrt musste fur sich alleine
betrachtet den um 4 dB héheren Grenzwerten der 16. BImSchV [10] einhalten) und
deren Gerausche nicht mehr relevant zum Beurteilungspegel der TA Larm [8] in der
Nachbarschaft beitragen.

Von daher kann die Larmsituation im Bereich der Zufahrt ,entscharft“ werden, wenn
diese im finalen Bebauungsplan vom Parkdeck bis in den Einmindungsbereich der
nachsten Ubergeordneten 6ffentlichen Stralie 6ffentlich gewidmet bleibt.

Die verbleibenden Uberschreitungen durch den Betrieb des Parkdecks selbst kénn-
ten durch bauliche Malinahmen beseitigt werden:

Wiirden z. B. die geschlossenen Deckenuntersichten beider Etagen vollflachig schall-
absorbierend verkleidet (Absorptionsgrad bei 500 Hz ca. a = 0,8), kdnnte der Innen-
schallpegel je Etage um 4 bis 5 dB reduziert werden. Entsprechend wurden sich auch
die Schallimmissionen in der Nachbarschaft mindern.
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Fur den Fall einer 6ffentlichen Widmung der Zufahrt zum Parkdeck P5 und der
schallabsorbierenden Verkleidung der Deckenuntersicht errechnen sich exemplarisch
folgende Beurteilungspegel an den Immissionsorten:

Tabelle 9. Beurteilungspegel Parkplatzgerausche nach TA Larm; Variante 1: Parkdeck mit
160 Stellplatzen und vollflachig schallabsorbierenden Deckenuntersichten.

Bezeichnung Richtwert Beurteilungspegel L,
in dB(A) in dB(A)
Tag Nacht Tag ungiinstigste
Nachtstunde
101 60 45 48 41
102 60 45 48 41
103 60 45 50 44
104 60 45 51 45
105 60 45 49 44
106 60 45 50 45
107 60 45 54 51
108 60 45 49 46
109 60 45 47 42
1010 60 45 44 39
1011 60 45 44 39
1012 60 45 41 35
1013 55 40 45 36
1014 55 40 47 38
1015 55 40 47 38
1016 55 40 50 40
1017 55 40 49 39
1018 55 40 52 39

Der o. g. Tabelle ist zu entnehmen, dass mit dem Verbau einer schallabsorbierenden
Deckenuntersicht die Immissionsrichtwerte der TA Larm in der Summe aus Vor- und
Zusatzbelastung tags und nachts eingehalten werden kdnnen.

Eine Ausnahme stellen die Immissionsorte 107 und |08 dar, an denen nicht die Park-
platzgerausche, sondern die Gerausche der neu geplanten Ful3igangerzuwegung
dominieren.

Sollen die Deckenuntersichten beider Etagen nicht schallabsorbierend verkleidet wer-
den, bestiinde alternativ die Méglichkeit, dass die Fassaden beider Parkhauslangs-
seiten mit schalldd@mmenden Fassadenkonstruktionen (z. B. teilluftdurchlassige
Lamellenkonstruktionen mit Absorberelementen) geschlossen werden. Die gewahlte
Fassadenkonstruktion misste so ausgestaltet werden, dass der emittierte Schallleis-
tungspegel an den Langsfassaden um mindestens 7 dB verringert wird.
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6.2 FuBgingerzuwegung (P5)

Die neu geplante, barrierefreie FuRgangerzuwegung der Parkplatzflache P5 flhrt in
sehr geringen Abstanden an den bestehenden, gemischt genutzten Gebauden
Hauptstral’e Nrn. 53 und 57 vorbei.

Bei gerauschintensiver Kommunikation auf der Zuwegung ist in der Nachtzeit (22:00
bis 06:00 Uhr) damit zu rechnen, dass an den benachbarten Gebauden Uberschrei-
tungen der einschlagigen Beurteilungskriterien technischer Regelwerke auftreten
kénnen. Da diese Kommunikationsgerausche bei ausgelassener Stimmung der
Beteiligten auch lauter ausfallen kénnen, wiirden diese von den Nachbarn bisweilen
als belastigend und stérend wahrgenommen.

Sofern an der Planung der barrierefreien Zuwegung durch die o. g. Hauser festgehal-
ten werden soll/muss, ware diese in einem Bebauungsplan auf jeden Fall als 6ffent-
lich gewidmet darzustellen.

Ferner ware zu prifen, ob sich an den unmittelbar der Zuwegung zugewandten Fens-
tern der Nachbargebaude tatsachlich schutzbedurftige Aufenthaltsrdume anschlie-
Ren/anschliel3en dirfen. Im Zuge der Ortseinsicht handelt es sich dabei zum einen
um Blrordume (Hauptstral’e Nr. 57), zum anderen um Wohnungen im Bereich der
Sldfassade des Gebaudes Hauptstralte Nr. 53. Dies ware nochmal durch Einsicht in
die Grundbucher zu bestatigen.

Des Weiteren ware vorsorglich juristisch prifen zu lassen, ob die verhaltensbezoge-

nen Gerausche auf der Zuwegung im Einzelfall nach den Kriterien der TA Larm beur-
teilt werden missen oder ob hier eher auf die weniger strengen Regelungen fir Ord-
nungswidrigkeiten zurtckgegriffen werden soll/kann.

Ungeachtet der letztendlich anzuwendenden Beurteilungsgrundlage und unter der
Annahme, dass sich im Bereich der Gebaude Hauptstralte Nrn. 53 und 57 tatsachlich
mafgebliche Immissionsorte in unmittelbarer Nachbarschaft der Zuwegung befinden,
schlagen wir vor, die Umsetzbarkeit folgender Schallschutzmaflnahmen zu prifen:

- Verzicht oder Verlegung der barrierefreien Zuwegung zugunsten einer schall-
technisch weniger kritischen Losung

oder
- Sperrung der Zuwegung in der Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr)
oder

- Anleitung der Fufliganger zu einem besonders rucksichtsvollen und leisen Ver-
halten in der Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr)

Die letztgenannte Losung hat nach unserer Erfahrung aber nur dann Erfolg, wenn sie
regelmafig (z. B. von der Polizei) Gberwacht wird und Verstol3e geahndet werden.
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7 Vorschlage fiir Festsetzungen im Bebauungsplan

Die im Folgenden getroffenen Vorschlage fur schalltechnische Festsetzungen in
einem Bebauungsplan Nr. 62 resultieren aus rein fachtechnischen Uberlegungen und
den o. g. Untersuchungen zum Larmschutz. Sie bedirfen ggf. seitens der Stadt einer
Anpassung an andere stadtebaulich bzw. baurechtliche Belange.

Planteil

Im Planteil sind die ErschlieBungswege der Parkplatzflache P5 (Zufahrtsstralle Pkw
und FuRgangerzuwegung) als offentliche/6ffentlich gewidmete Verkehrsflachen aus-
zuweisen.

Textteil

Im Textteil ist auf eine schalltechnisch optimierte Ausfuhrung des Park-
decks/Parkhaus (P5) einzugehen. Dazu kénnten z. B. folgende Festsetzungen zur
baulichen Ausflhrung getroffen werden:

- Im Falle der Errichtung eines Parkdecks auf den Grundstiicken Fl. Nrn. 365/1
und 363 (teilweise) sind dessen Deckenuntersichten schallabsorbierend zu ver-
kleiden (Absorptionsgrad a = 0,8 bei f = 500 Hz).

- Auf die schallabsorbierende Verkleidung der Deckenuntersichten kann verzich-
tet werden, wenn die Fassaden des Parkdecks an den Gebédudeldngsseiten
(Nord- und Siidfassade) mit schallddmmenden Fassadenkonstruktionen (z. B.
teilluftdurchldssige Lamellenkonstruktionen mit Absorberelementen) geschlos-
sen werden. Die gewéhlte Fassadenkonstruktion muss so ausgestaltet werden,
dass der emittierte Schallpegel an den Lidngsfassaden um mindestens 7 dB
gegenliber einer offenen Ausfiihrung verringert wird.

- Davon abweichende bauliche Lésungen sind zulédssig, wenn diese nachweislich
nicht zu einer Uberschreitung der Anforderungen der Technischen Anleitung
zum Schutz gegen Ldrm — TA Larm vom 26. August 1998 in der Nachbarschaft
fiihren. Dabei ist die Gerduschvorbelastung durch andere Parkplatzanlagen zu
berticksichtigen.

Sofern daruber hinaus SchallschutzmaflRnahmen fir die Fuligangerzuwegung zum
Parkplatz/Parkdeck P5 getroffen werden sollen, wird auf Kapitel 6.2 verwiesen.
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8 Qualitat der Prognose

Die Qualitat der Prognose hangt sowohl von den Eingangsdaten zur Ermittlung der
Gerauschemissionen als auch von den Parametern zur Berechnung der Gerausch-
immissionen ab.

Die dieser Untersuchung zugrunde liegenden schalltechnische Eingangsdaten sind
auf der Grundlage geeigneter Erkenntnisquellen (Fachliteratur, gesicherte Erfah-
rungswerte von vergleichbaren Anlagen oder Projekten) auf Plausibilitat gepruft wor-
den.

Folgende konservative Ansatze wurden in der Untersuchung berucksichtigt:

- Berucksichtigung der schalltechnisch ,strengsten’ Beurteilungsgrundlage
(TA Larm) fur alle Parkplatze und deren Zufahrts- bzw. ErschlieBungswege.

- Relativ hohe Bewegungshaufigkeiten auf den Parkplatzflachen, insbesondere
auf der Teilflache P5.

- Relativ lange Verweildauern der sprechenden Personen auf der Zuwegung P5.

- Sehr lange, gleichzeitige Nutzung aller Tennisplatze im Bebauungsplanumgriff.

Das heif3t, im Sinne des Immissionsschutzes wurden die Eingangsdaten der Unter-
suchung so gewahlt, dass diese auf der "sicheren Seite" liegen.

Die Berechnung der Gerauschimmissionen nach DIN ISO 9613-2 [12] wurde mit
einer Software durchgefuhrt, fur die eine aktuelle Konformitatserklarung nach

DIN 45687 [23] vorliegt. Die geschatzte Genauigkeit fur die Schallausbreitungs-
berechnung ist in Abschnitt 9 der DIN ISO 9613-2 angegeben. Sie betragt im Nah-
bereich der untersuchungsrelevanten Anlagen ca. 1 dB.

Insgesamt wird somit erwartet, dass die prognostizierten Beurteilungspegel an der
oberen Grenze der in der Praxis zu erwartenden Gerauschimmissionen der unter-
suchten Anlage liegen werden.

Bezuglich der Maximalpegel bei der Kommunikation sprechender Personen ist mit
grélReren Schwankungen zu rechnen. Auch wenn diesbeziiglich im Rechenmodell

bereits ein konservativer Ansatz fir die Zuwegung zwischen der Hauptstra3e und der
Parkflache P5 getroffen wurde, sind vereinzelt hdhere Pegelspitzen denkbar. Auf die-
sen Sachverhalt wird in den Kapiteln 4.2.1.2 und 6.2 besonders eingegangen.
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9 Grundlagen

Dieser Untersuchung liegen zugrunde:

[1]
[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]

[11]

[12]

[13]
[14]
[15]

Stadt Rain, Bebauungsplan Nr. 62; Entwurf vom 23.06.2026.

Stadt Rain, Feinuntersuchung Meisenweg; Vorstellung im Stadtrat am
29.04.2025; PowerPoint-Prasentation der Dragomir Stadtplanung.

Digitale Flurkarten (DFK), Gelandemodelle (DGM1) und Gebaudemodelle
(LoD2) des zustandigen Landesvermessungsamtes; Datenlieferung vom
25.07.2025.

Rechtskraftiger Bebauungsplan Nr. 3 der Stadt Rain ,Ziegelmoos®* mit
16. Anderung vom 14.08.2015 und 17. Anderung vom 15.03.2021.

Rechtskraftiger Flachennutzungsplan (FNP) der Stadt Rain; Auszug ohne
Daten; Gbergeben vom Planungsbiro Godts im Rahmen des Ortstermins am
04.09.2025.

Angaben bzgl. der offentlichen Grundstiicke im Stadtgebiet Rain; Planauszug
ohne Datum; Gibergeben im Rahmen der Ortsbesichtigung am 04.09.2025.

Bundes-Immissionsschutzgesetz — Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelt-
einwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und
ahnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG) in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274; 2021 1 S. 123),
das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom 1. Juni 2026 (BGBI. 2026 |

Nr. 163) geandert worden ist.

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm) vom

26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998, S. 503), geandert durch Verwaltungsvor-
schrift vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5) sowie den Erlass "Korrektur
redaktioneller Fehler beim Vollzug der Technischen Anleitung zum Schutz
gegen Larm — TA Larm" des Bundesministeriums fur Umwelt, Naturschutz, Bau
und Reaktorsicherheit vom 07.07.2017.

LAI-Hinweise zur Auslegung der TA Larm; UMK Umlaufbeschluss 13/2023;
Stand 24.02.2023.

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgeset-
zes (16. BImSchV) Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. |
Nr. 27 vom 20.06.1990 S. 1036), die zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom
4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) geandert worden ist.

Achtzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgeset-
zes (Sportanlagenlarmschutzverordnung — 18. BImSchV) vom 18. Juli 1991
(BGBI. | S. 1588, 1790), zuletzt geéndert durch Artikel 1 der Verordnung vom
8. Oktober 2021 (BGBI. | S. 4644).

DIN ISO 9613-2: Akustik — Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im
Freien. Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren. 1999-10.

VDI 2714: Schallausbreitung im Freien. 1988-01 (zuriickgezogen).
VDI 2720 Blatt 1: Schallschutz durch Abschirmung im Freien. 1997-03.

VDI 2571: Schallabstrahlung von Industriebauten. 1976 08
(seit 01.08.2006 zurtickgezogen).
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[16]

[17]

[18]

[19]

[20]

[21]

[22]
[23]

[24]
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VDI 3770: Emissionskennwerte technischer Schallquellen: Sport- und Freizeit-
anlagen. 2012-09.

Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus
Parkplatzen, Autohdfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhausern und
Tiefgaragen; Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz, 6. Gberarbeitete Auf-
lage, Augsburg 2007.

Richtlinien flr den Larmschutz an Stra’en — Ausgabe 2019 — RLS 19. Amt-
lich bekannt gemacht am 31.10.2019 im Verkehrsblatt, Heft 20, S. 698. Mit Kor-
rekturen FGSV 052 vom Februar 2020.

Angaben zu den Nutzungszeiten und -intensitaten auf den Tennisplatzen des
TC Rot-Weil3 Rain am Lech am Meisenweg; E-Mail der Vorstandschaft RTC
vom 10. August 2025.

Angaben auf der Homepage des TC Rot-Weil3 Rain am Lech
(https://www.rainer-tennisclub.de) und des Portals des Bayerischen Tennisver-
bandes (BTV) zu den Spielplanen und Spielzeiten der jeweiligen Mannschaften
(Stand: 14.10.2025).

Schalltechnische Untersuchung zur 10. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 3
,<Ziegelmoos"® der Stadt Rain a. Lech; Bericht-Nr.: ACB-0215-6795/2 der
ACCON Environmental Consultants vom 27.02.2015.

Ortsbesichtigung am 04.09.2025.

DIN 45687: Akustik — Software-Erzeugnisse zur Berechnung der Gerausch-
immission im Freien — Qualitatsanforderungen und Prifbestimmungen.
2006-05.

DIN 1333: Zahlenangaben. 1992-02.
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Anhang B

Ausziige der EDV-Eingabedaten und Berechnungsergebnisse
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Berechnungskonfiguration

MULLER-BBM

Projekt (M186445_02_BER_1D.cna)

Projektname:
Auftraggeber:
Sachbearbeiter:

Zeitpunkt der Berechnung:

M186445

Stadt Rain — Stadtentwicklung
Dipl.-Ing. Thomas Maly

17. Juli 2026

Cadna/A: Version 2026
Berechnungsprotokoll
Berechnungskonfiguration

Parameter Wert
Allgemein
Max. Fehler (dB) 0.00
Max. Suchradius (m) 3000.00
Mindestabst. Qu-Imm 0.00
Aufteilung
Rasterfaktor 0.50
Max. Abschnittslange (m) 1000.00
Min. Abschnittslange (m) 1.00
Min. Abschnittslange (%) 0.00
Proj. Linienquellen An
Proj. Flachenquellen An
Zuschlag Tag (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit (dB), nur TA Larm 6.00
Zuschlag Nacht (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit nur fir Kurgebiet

reines Wohngebiet

allg. Wohngebiet

DGM

Standardhéhe (m)

400.00

Gelandemodell

Triangulation

Reflexion

max. Reflexionsordnung 3
Reflektor-Suchradius um Qu 100.00
Reflektor-Suchradius um Imm 100.00

Max. Abstand Quelle - Immpkt 3000.00 3000.00
Min. Abstand Immpkt - Reflektor 0.55 0.55

Min. Abstand Quelle - Reflektor 0.50

Gewerbe (1ISO 9613 (1996))

Seitenbeugung mehrere Obj
Hin. in FQ schirmen diese nicht ab Aus

Abschirmung

ohne Bodendampf. tber Schirm

Dz mit Begrenzung (20/25)

Schirmberechnungskoeffizienten C1,2,3 3.020.00.0

Temperatur (°C) 10

rel. Feuchte (%) 70

Bodenabsorption G 0.00

Windgeschw. fiir Kaminrw. (m/s) 3.0

SCC_Co 2.02.0

StralBe (RLS-19)

Schiene (Schall 03 (2014))

Sport (VDI 2714)
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Emissionen Parkplitze und Parkdeck

MULLER-BBM

Parkplatze
Bezeichnung |Sel.|M.| ID [Typ Lwa Zahldaten Zuschlag Art Zuschlag Fahrb Berechrr:ung Einwirkzeit
nac
Tag | Ruhe |Nacht Bez;%sgr. Anéah\ Stellpl/fBezGr Beweg/h/BezGr. N | Kpa Parkplatzart Kstro Fahrbahnoberfl Tag | Ruhe |Nacht
(dBA) | (dBA)[ (dBA) Tag | Ruhe [Nacht][ (dB) (dB) (min) | (min) | (min)
PP Dehner 105! ind [ 101,3]101,3| 91,3|1 Stellplatz 320 1,00/1,000]1,000| 0,100 7,0|Parkplatz an 0,0 Asphaltierte LfU-Studie 540,00(420,00| 60,00
Vorbelastung Einkaufszentrum Fahrgassen 2007
PP P1 105! ind | 92,7| 92,7| 83,7|1 Stellplatz 240 1,00/0,400/0,400] 0,050 4,0|P+R-Parkplatz 0,0 Asphaltierte LfU-Studie 540,00420,00| 60,00
Vorbelastung Fahrgassen 2007
PP P2 105! ind| 85,8 858| 71,5(1 Stellplatz 68 1,00]0,400|0,400( 0,015 4,0|P+R-Parkplatz 0,0|Asphaltierte LfU-Studie 540,00/ 420,00 60,00
Vorbelastung Fahrgassen 2007
PP Camping 105! ind| 85,8 858| 81,0(1 Stellplatz 8 1,00]0,375]0,375| 0,125 17,0 | Autohof fiir Lkw 1,0 | Betonsteinpflaster LfU-Studie 540,00/ 420,00 60,00
Fugen > 3mm 2007
PP P4 105! ind| 82,1 82,1 76,11 Stellplatz 30 1,00]0,400|0,400( 0,100| 4,0|P+R-Parkplatz 1,0 | Betonsteinpflaster LfU-Studie 540,00 420,00 60,00
Fugen > 3mm 2007
PP P5 10100!| ind | 90,1| 90,1| 84,71 Stellplatz 96 1,00]0,700|0,700 0,200 4,0|P+R-Parkplatz 0,0|Asphaltierte LfU-Studie 540,00 420,00 60,00
Fahrgassen 2007
PP P6 105! ind| 75,1 75,1 70,81 Stellplatz 8 1,00]0,400|0,400 0,150 4,0|P+R-Parkplatz 3,0 | Natursteinpflaster LfU-Studie 540,00 420,00 60,00
2007
PP P7 105! ind| 81,5 81,5 77,21 Stellplatz 32 1,00]0,400|0,400( 0,150 4,0|P+R-Parkplatz 0,0|Asphaltierte LfU-Studie 540,00/ 420,00 60,00
Fahrgassen 2007
Linienquellen (Zufahrten und FuBgéangerwege)
Bezeichnung Sel. | M. 1D Schallleistung Lw Schallleistung Lw' Lw/Li Korrektur Einwirkzeit KO | Freq.
Tag |Abend | Nacht | Tag | Abend | Nacht | Typ Wert | norm. | Tag |Abend | Nacht [ Tag Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz)
PP P6 Zufahrt 105! 708] 70,8 66,5| 526 526| 483[ Lw' 475 5.1 5.1 0,8] 540,00 420,00| 60,00{f 0,0 500
PP P5 Zufahrt 10100! 825| 825( 77,01 658 658] 603 Lw' 47,5 18,3| 183 12,8] 540,00 420,00] 60,00] 0,0| 500
PP P5 Zufahrt PH ~ |lo101! 84,7| 793| 847 680 626| 680 Lw 47,5 20,5 151 20,5| 540,00 420,00| 60,00f 0,0] 500
PP P5 Fuweg 10100! 80,1 80,1 772 59.4| 594| 56,5| Lw' |56,4+3 0,0 0,0 -2,9] 540,00 420,00| 60,00f 0,0] 500
PP P5 Fulweg 10100! 738| 738| 709| 594 594| 565 Lw' |56,4+3 0,0 0,0 -2,9] 540,00( 420,00| 60,00f 0,0] 500
PP P5 PH FuRweg ~ |lo101! 79,7 79,71 76,7] 59,0/ 59,0/ 56,0 Lw' 56+3 0,0 0,0 -3,0] 540,00{ 420,00| 60,00f 0,0] 500
PP P5 PH FuBweg ~ [10101! 754| 754 724| 59,0 590| 56,0 Lw' 56+3 0,0 0,0 -3,0| 540,00] 420,00 60,00] 0,0f 500
PP P5 PH FuBweg ~ [10101! 76,4| 764 734| 620 620] 590 Lw' 59+3 0,0 0,0 -3,0] 540,00] 420,00| 60,00] 0,0f 500
Vertikale Flachenquellen (offene Fassaden Parkdeck P5)
Bezeichnung Sel.{(M.| ID Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw / Li Korrektur Schallddmmung Einwirkzeit KO [Freq.
Tag | Abend |Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ|Wert{norm.| Tag |Abend|Nacht| R Flache Tag Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) [dB(A) | dB(A) | dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) |(dB)] (Hz)
Parkhaus P5 OG Siid ~ |l0101!| 844| 844| 79,0| 62,0 620| 566| Li | 66 0,0 0,0] -5.4|0 172,78 540,00| 420,00{ 60,00] 3,0{ 500
Parkhaus P5 OG West ~ [lo101!] 81,3] 81,3]| 759| 62,0 62,0]| 56,6| Li | 66 0,0 0,0/ -54]0 84,28 540,00{ 420,00| 60,00| 3,0] 500
Parkhaus P5 OG Nord ~ |!0101!| 84,4| 84,4 79,0 62,0 62,0]| 56,6| Li | 66 0,0 0,0 -54]0 172,78] 540,00) 420,00 60,00 3,0 500
Parkhaus P5 OG Ost ~ |lo101!] 81,3] 813]| 759| 62,0 620]| 56,6| Li | 66 0,0 0,0 -54]0 84,28 540,00{ 420,00| 60,00| 3,0] 500
Parkhaus P5 EG Sud ~ |l0101!| 86,9| 86,9| 815| 64,5| 645| 59,1]| Li [68,5 0,0 0,0 -54]0 172,78] 540,00| 420,00 60,00 3,0] 500
Parkhaus P5 EG West ~ |lo101!| 83,8| 83,8] 784| 645| 645| 59,1| Li 1685 0,0 0,0] -54|0 84,28 540,00] 420,00] 60,00 3,0] 500
Parkhaus P5 EG Nord ~ |lo101!| 86,9| 86,9 815| 645| 645| 59,1| Li 1685 0,0 0,0] -54|0 172,78 540,00| 420,00{ 60,00] 3,0] 500
Parkhaus P5 EG Ost ~ |lo101!| 83,8] 83,8] 784| 645| 645| 59,1] Li 1685 0,0 0,01 -54|0 84,28 540,00] 420,00] 60,00 3,0] 500
Emissionen Sport
Tennisaufschlagpunkte
Bezeichnung Sel. M. 1D Einwirkzeit Hoéhe Koordinaten
Tag Ruhe Nacht X Y Z
(min) (min) (min) (m) (m) (m) (m)
AP 1 ~ |lo4! 2,00] r 641028,64 5394710,35 404,29
AP 2 ~ |lo4! 2,00 r 641030,42 5394694,18 404,87
AP 3 ~ 04! 2,00] r 641032,91 5394673,35 404,18
AP 4 ~ |lo4! 2,00] r 641034,73 5394656,31 404,00
AP 5 ~ |lo4! 2,00| r 641049,20 5394675,06 404,32
AP 6 ~ |lo4! 2,00| r 641051,24 5394658,02 404,00
AP7 ~ |lo4! 2,00] r 641063,35 5394684,60 404,48
AP 8 ~ |lo4! 2,00] r 641064,85 5394667,88 404,00
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Immissionen, Parkplatzgerausche nach TA Larm
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Immissionspunkte — Beurteilungspegel VARIANTE 1 (Parkplatz P5 mit 96 STP)

Bezeichnung Sel. | M. ID Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hoéhe Koordinaten
Tag+Rz Nacht Tag+Rz Nacht Gebiet | Auto Larmart X Y Z
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (m) (m) (m) (m)
10 01 10200! 48,2 41,4 60,0 45,0 Ml Industrie 4,60|r 640856,20 5394643,98 410,95
10 02 10200! 47,6 41,3 60,0 45,0 Ml Industrie 4,60|r 640881,10 5394668,04 409,48
10 03 10200! 50,1 44,0 60,0 45,0 Ml Industrie 4,60|r 640892,18 5394674,41 408,31
10 04 10200! 50,4 44,4 60,0 45,0 MI Industrie 4,60|r 640906,17 5394686,53 408,25
10 05 10200! 48,1 42,4 60,0 45,0 MI Industrie 4,60]r 640919,06 5394696,52 408,17
10 06 10200! 48,4 43,5 60,0 45,0 MI Industrie 4,60]r 640938,06 5394703,68 407,60
1007 10200! 51,5 48,6 60,0 45,0 MI Industrie 460]|r 640956,08 5394755,51 411,26
10 08 10200! 46,3 431 60,0 45,0 MI Industrie 4,60]|r 640963,37 5394746,34 411,06
10 09 44,5 39,2 60,0 45,0 Ml Industrie 4,60|r 641017,96 5394728,45 408,35
10 10 43,1 37,9 60,0 45,0 Ml Industrie 4,60|r 641052,63 5394737,39 409,42
10 11 43,5 38,7 60,0 45,0 Ml Industrie 4,60|r 641086,25 5394741,18 409,51
1012 10200! 40,5 35,2 60,0 45,0 Ml Industrie 4,60|r 641119,83 5394734,48 409,56
10 13 10200! 44,7 36,0 55,0 40,0 WA Industrie 4,60]r 641117,49 5394646,92 406,60
10 14 46,7 37,9 55,0 40,0 WA Industrie 4,60|r 641085,05 5394639,97 406,60
10 15 46,2 36,8 55,0 40,0 WA Industrie 460]r 641061,00 5394632,95 406,60
10 16 47,8 38,1 55,0 40,0 WA Industrie 460]r 641036,10 5394626,76 406,60
1017 10200! 484 38,3 55,0 40,0 WA Industrie 4,60]|r 640996,65 5394598,61 406,66
10 18 10200! 52,1 39,6 55,0 40,01 WA Industrie 4,60]|r 640964,74 5394587,56 407,26
Teilpegel Tag der Quellen an den Immissionspunkten
Quelle Teilpegel Tag+Rz (dB(A))
Bezeichnung M.| ID 100110021003 |1004|1005[1006 1007 1008|1009 ]1010|1011]1012]1013[1014]1015]1016 (1017|1018

PP P6 Zufahrt 105! 9,0 91 10,7] 11,3[ 120]| 13,6 27| 126] 205 259| 29,5 263| 31,0| 336] 284| 209 181 1,3
PP P5 Zufahrt 10100! 316/ 340| 350 355| 350 344| 139| 249 282| 257| 236] 221| 266 294| 309 339]| 389| 430
PP P5 Zufahrt PH ~ [!0101!

PP P5 Fuweg 10100! 258| 209 30,2) 333 36,1| 422| 230 30,1| 358| 283 257| 23,7 275| 29,2 308 319| 306| 221
PP P5 Fulweg 10100! 0,7 3.2 4,2 58| 113] 11,1 514] 456| 122 51 3.1 1.1 6,9 6,3 7,4 6,4 7,5 2,3
PP P5 PH FuRweg ~ [l0101!

PP P5 PH FuRweg ~ [l0101!

PP P5 PH FuRweg ~ [l0101!

Parkhaus P5 OG Siid ~ [l0101!

Parkhaus P5 OG West ~ [!0101!

Parkhaus P5 OG Nord ~ |!0101!

Parkhaus P5 OG Ost ~ |!l0101!

Parkhaus P5 EG Sud ~ [l0101!

Parkhaus P5 EG West ~ [lo101!

Parkhaus P5 EG Nord ~ ['0101!

Parkhaus P5 EG Ost ~ [!0101!

PP Dehner Vorbelastung 105! 414| 314 337| 333| 324| 335| 243 258| 33,0| 320] 322| 322 362| 383| 389| 401]| 417 428
PP P1 Vorbelastung 105! 42,7] 415| 388| 375| 365| 356] 211 294| 323| 312| 301] 291 284| 313| 312| 366| 375[ 462
PP P2 Vorbelastung 105! 332| 324| 32,0 312| 304| 29,7 141] 23,7 263| 244| 22,7 215| 196| 228| 248| 31,8 356]| 48,1
PP Camping 105! 434| 406| 37,7| 354| 336] 318| 150 192 26,6 252| 239| 229 26,7] 29,5 303| 32,1| 355 392
PP P4 105! 352| 42,7| 485| 48,7| 441| 380 142] 200 272) 24,7 228| 215| 26,0 279| 29.2| 314| 344| 368
PP P5 10100! 355| 386| 40,0 419| 433| 454| 254| 344| 422) 379| 346]| 322| 374| 402| 42,7| 455| 446| 376
PP P6 105! 13,3 83| 154| 16,3 17,2 185 54| 12,7] 283| 37,5| 39,8| 315 279| 285| 275 246]| 218 4,7
PP P7 105! 19,7 20,8] 21,3| 21,8| 224| 237 148]| 23,11 305 34,8 37,1| 363| 41,8] 433 389| 323| 291| 120
Teilpegel Nacht der Quellen an den Immissionspunkten

Quelle Teilpegel Nacht (dB(A))
Bezeichnung M.| ID 100110021003 |1004|1005[1006 1007 1008|1009 ]1010|1011]1012]1013[1014]1015]1016 (1017|1018

PP P6 Zufahrt 105! 4,7 4,8 6,4 7,0 7,7 9,3 -1,6 83| 16,2 21,6 252| 220| 231 257| 205 13,0 10,1 -6,6
PP P5 Zufahrt 10100! 26,11 285| 29,5/ 30,0 29,5| 289 84| 194 22,7 20,2| 18,1 16,6/ 17,5 20,3| 21,8] 248] 29,7 339
PP P5 Zufahrt PH ~ [!0101!

PP P5 FuBweg 10100! 229| 18,0 27,3| 304 332] 393| 201 272| 329| 254| 228 208 209| 226| 242 253| 24,0| 155
PP P5 FuBweg 10100! -2,2 0,3 1,3 2,9 8,4 8,2| 48,5 427 9,3 2,2 0,2 -1,8 0,4 -0,3 0,9 -0,2 1,0 42
PP P5 PH FuRweg ~ [lo101!

PP P5 PH FuRweg ~ [l0101!

PP P5 PH FuRweg ~ [l0101!

Parkhaus P5 OG Sud ~ [l0101!

Parkhaus P5 OG West ~ |lo101!

Parkhaus P5 OG Nord ~ [10101!

Parkhaus P5 OG Ost ~ [10101!

Parkhaus P5 EG Sud ~ [lo101!

Parkhaus P5 EG West ~ [lo101!

Parkhaus P5 EG Nord ~ [l0101!

Parkhaus P5 EG Ost ~ |lo101!

PP Dehner Vorbelastung 105! 31,4| 214| 237 233| 224| 235| 14,3| 158 23,0] 22,0 222| 222| 226 247| 253| 265| 281| 292
PP P1 Vorbelastung 105! 33,7] 325| 298| 285| 275 266| 12,1] 203 233] 221 21,1] 20,1 15,8 18,6] 185| 24,0] 24,8| 335
PP P2 Vorbelastung 105! 19,0( 181 17,8 16,9] 16,2 155 -0,2 95| 12,00 10,2 8,5 7,2 1,7 4,9 6,9] 14,0 17,7 302
PP Camping 105! 38,7] 359| 329| 306| 289 270| 103| 144 218] 204 191 18,1 18,3 21,1] 219| 237| 27,1] 308
PP P4 105! 29,2| 36,7| 425| 42,7 381 319 82| 14,0] 212 187 16,8| 154 164 182 195]| 218] 247 271
PP P5 10100! 30,1] 33,1] 346| 36,5| 37,9] 400| 200] 290 36,7] 325 292| 268| 283 311| 336| 364| 355| 285
PP P6 105! 9,0 4.1 11,1 12,1 13,01 142 1,1 85| 24,0| 333 356] 272 20,0 206]| 196| 16,7] 139| -32
PP P7 105! 154 16,5| 17,0 175| 182 195 10,6] 188] 26,2 30,5 329| 321| 339| 354 310]| 244| 213 4.1
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MULLER-BBM

Immissionen, Parkplatzgerausche nach TA Larm
Immissionspunkte — Beurteilungspegel VARIANTE 2 (Parkdeck P5 mit 160 STP)

Bezeichnung Sel. | M. ID Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hoéhe Koordinaten
Tag+Rz Nacht Tag+Rz Nacht Gebiet | Auto Larmart X Y Z
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (m) (m) (m) (m)
10 01 10200! 48,5 42,3 60,0 45,0 Ml Industrie 4,60|r 640856,20 5394643,98 410,95
10 02 10200! 49,0 43,6 60,0 45,0 Ml Industrie 4,60|r 640881,10 5394668,04 409,48
10 03 10200! 51,5 46,1 60,0 45,0 Ml Industrie 4,60|r 640892,18 5394674,41 408,31
10 04 10200! 52,4 47,1 60,0 45,0 Ml Industrie 4,60|r 640906,17 5394686,53 408,25
10 05 10200! 52,1 47,0 60,0 45,0 Ml Industrie 4,60|r 640919,06 5394696,52 408,17
10 06 10200! 52,9 47,9 60,0 45,0 Ml Industrie 4,60|r 640938,06 5394703,68 407,60
10 07 10200! 54,1 51,1 60,0 45,0 Ml Industrie 4,60|r 640956,08 5394755,51 411,26
10 08 10200! 48,9 45,6 60,0 45,0 Ml Industrie 4,60|r 640963,37 5394746,34 411,06
10 09 50,0 44,7 60,0 45,0 Ml Industrie 4,60|r 641017,96 5394728,45 408,35
1010 46,0 40,8 60,0 45,0 Ml Industrie 4,60|r 641052,63 5394737,39 409,42
10 11 44,7 39,8 60,0 45,0 Ml Industrie 4,60|r 641086,25 5394741,18 409,51
1012 10200! 41,9 36,7 60,0 45,0 Ml Industrie 4,60|r 641119,83 5394734,48 409,56
1013 10200! 46,3 37,6 55,0 40,0 WA Industrie 4,60|r 641117,49 5394646,92 406,60
10 14 48,8 40,1 55,0 40,0 WA Industrie 4,60|r 641085,05 5394639,97 406,60
10 15 50,1 41,2 55,0 40,0 WA Industrie 4,60|r 641061,00 5394632,95 406,60
10 16 53,0 44,0 55,0 40,0 WA Industrie 4,60|r 641036,10 5394626,76 406,60
10 17 10200! 514 43,0 55,0 40,0 WA Industrie 4,60]|r 640996,65 5394598,61 406,66
10 18 10200! 52,6 43,8 55,0 40,01 WA Industrie 4,60]|r 640964,74 5394587,56 407,26

Teilpegel Tag der Quellen an den Immissionspunkten

Quelle Teilpegel Tag+Rz (dB(A))

Bezeichnung M.] ID |1001[1002]1003|1004[1005]1006 100710081009 |I010]1011]1012|1013]1014]1015[1016]1017 1018
PP P6 Zufahrt 105! 8,2 7,9 95| 10,4 114]| 126 2,7] 126] 205 259| 29,5 26,3| 31,0 336] 283] 209 181 1,3
PP P5 Zufahrt ~ |!0100!
PP P5 Zufahrt PH 10101! 322| 346| 356 36,0| 356/ 346| 135| 188 225| 204 189]| 19,2| 240 270| 285 318] 374| 418
PP P5 FuBweg ~ [t0100!
PP P5 FuBweg ~ [10100!
PP P5 PH FuBweg 10101! [ 253| 20,5| 298| 329| 357| 418| 226 297| 354| 279| 252| 233 250| 258| 263| 265| 254 10,3
PP P5 PH Fulweg 10101! 19,71 15,7 245| 27,0| 285 33,7| 190| 26,9 332| 24,7| 212 195| 226| 244 248] 252| 254 8,2
PP P5 PH Fulweg 10101! 3,3 5,8 6,8 84| 139| 13,7| 540| 482 148 7,7 57 3.7 9,5 8,9] 10,0 8,7 101 49
Parkhaus P5 OG Siid 10101! [ 26,3] 28,0| 285| 292| 298| 283| 198 245| 26,8 245| 230| 219 361] 396 428| 469| 46,1 384
Parkhaus P5 OG West 10101! 344| 384| 403| 424| 433| 376| 16,0 196]| 221| 191 17.1]| 154| 17,0f 180| 19,7| 219 264| 37,7
Parkhaus P5 OG Nord 10101! [ 286| 36,6/ 394| 423| 446| 47,8| 252 357| 434| 375| 336| 312 239| 261| 272| 281| 27,8 222
Parkhaus P5 OG Ost 10101! 17,01 19,4 24,6| 252 245| 231 153| 211| 416| 37,1| 332 304| 353| 389 41,7| 438 257| 148
Parkhaus P5 EG Sud 10101! [ 24,8| 27,8| 284| 29,0] 296| 281| 206 254| 239| 218| 209| 203| 379] 411| 444| 483| 47,6] 40,0
Parkhaus P5 EG West 10101! 358 39.8| 41,7 440| 443| 390| 164| 178 195| 16,8 146] 12,6] 142 154| 16,5 198] 252| 382
Parkhaus P5 EG Nord 10101! | 27,5| 379| 40,8] 429| 46,1| 493| 26,1| 36,2 44,8]| 39,0 349 329| 193] 214 224| 233| 216 205
Parkhaus P5 EG Ost 10101! 14,0| 16,2| 255| 26,1 242 208| 150| 181 43,1| 385| 34,0 314| 36,8 402 431| 452| 253| 164
PP Dehner Vorbelastung 105! 414| 314 33,7| 333| 324| 335| 243 258| 329 321| 321| 320 363| 383 389| 401]| 417 428
PP P1 Vorbelastung 105! 42,7] 415 388| 375| 365| 356| 211 292| 31,7 306] 298| 290 282| 310/ 309| 366| 375[ 462
PP P2 Vorbelastung 105! 33,2 324| 32,0 31,2| 304| 297| 14,0] 233| 249| 235 224| 215| 196 226| 244 316| 356| 481
PP Camping 105! 434| 406( 37,7| 354| 336| 318| 150 188| 253| 239| 22,7| 221| 265| 294| 301 321] 355 392
PP P4 105! 352 42,7| 485| 48,7| 441| 380| 14,2| 181 259| 232 21,1] 198 219 239| 251 283| 34,1] 368
PP P5 ~ [10100!
PP P6 105! 12,6 83| 154 163| 17,2 185 54| 12,7 283| 37,5 39,8] 315| 279 285| 275| 246 218 4,6
PP P7 105! 18,9] 19,5| 19,7] 206 216| 229 148]| 231| 305| 348| 371| 363| 418| 433] 389| 323 291] 120

Teilpegel Nacht der Quellen an den Immissionspunkten

Quelle Teilpegel Nacht (dB(A))

Bezeichnung M.] ID |1001[1002]1003]|1004]1005]1006[1007]1008|1009]1010]1011[1012]1013[1014]1015]1016[1017 1018
PP P6 Zufahrt 105! 39 3,6 52 6,1 71 83| -16 83| 16,2| 216| 252| 220 231| 256/ 204| 130f 101| -66
PP P5 Zufahrt ~ {10100!
PP P5 Zufahrt PH 10101 | 338| 36,2| 372 37,7| 37.2| 362| 151| 204| 241| 220| 205| 208| 237| 268| 282 315| 372 416
PP P5 FuBweg ~ |10100!
PP P5 FuBweg ~ |10100!
PP P5 PH FuBweg 10101 | 223| 17,5| 26,8| 299| 32,7| 388| 196| 26,7| 324| 249| 222| 203| 184| 192| 197 199]| 187 37
PP P5 PH FuBweg 10101 | 16,7| 12,7| 215| 24,0| 255| 30,7 16,0 239| 302 217] 182| 16,5 16,0]| 177| 182| 186]| 188 1.6
PP P5 PH FuRBweg 10101! 0,3 2,8 3,8 54| 10,9] 10,7 51,0| 452 118 47 2,7 0,7 29 2,2 34 2,1 34| 17
Parkhaus P5 OG Sud 10101 | 209| 226| 231| 238| 244| 229| 144 191] 214| 191| 176| 16,5 271] 305| 337| 379| 371 294
Parkhaus P5 OG West 10101t | 29,0/ 330| 349| 370| 379| 322| 106| 142| 167 137| 11,7 100 8,0 89| 106]| 129 174] 287
Parkhaus P5 OG Nord 101011 | 232] 31,2| 340| 369| 39.2| 424| 198| 303| 380| 321| 282| 258| 149| 170| 182 190| 188 132
Parkhaus P5 OG Ost 101011 [ 11,6] 14,0] 19.2| 19.8| 191 17.7 99| 157| 36,2| 317| 27,8 250| 262 299| 326/ 348| 167 58
Parkhaus P5 EG Sud 10101 | 19.4| 224| 230| 236| 242| 227| 152| 200| 185| 164| 155| 149| 289| 320| 353 393| 385[ 309
Parkhaus P5 EG West 101011 | 30,4| 344| 363| 386| 389| 336| 110 124| 141| 114 9,2 7,2 52 6.4 75| 108] 16| 292
Parkhaus P5 EG Nord 10101t | 221| 325| 354| 37,5| 40,7| 439| 207 308| 394| 336| 295| 275| 103| 124]| 133 143]| 126 115
Parkhaus P5 EG Ost 10101! 86| 108| 201| 207| 188 154 96| 127| 37,7| 331| 286| 260| 27,8 312| 341| 362| 163 7.3
PP Dehner Vorbelastung 105! 314 214| 237 233| 224| 235| 143| 158 229| 221| 221| 220| 226 247| 253 265| 281| 292
PP P1 Vorbelastung 105! 33,7] 325 298| 285| 275 266| 12,0| 202| 226| 216| 208| 200| 156| 184| 183| 239| 248 335
PP P2 Vorbelastung 105! 19,0 181] 17,8| 169 16,2 155 -0.2 9,0] 10,6 9,2 8,2 7,2 1.7 4.7 6,5 13,7] 17,7 302
PP Camping 105! 38,7] 359 329| 306| 289| 270| 103| 14,0| 205| 192| 179| 174| 182| 210| 21,7 23,7| 271| 308
PP P4 105! 29,2| 36,7| 425| 427| 381[ 319 82| 120 199| 171] 151| 13,7] 122| 142| 154| 18,7| 245[ 271
PP P5 ~ |10100!
PP P6 105! 8,4 40| 111 12,1] 13,0] 142 1,1 85| 240| 333| 356| 272 200| 206 196) 167 139| -33
PP P7 105! 14,6| 153| 154| 163 174| 186 106] 188| 262 305| 329 321] 339| 354| 310] 244 213] 41
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Immissionen, Tennisgerdusche nach 18. BImSchV

Immissionspunkte — Wirkpegel tags ohne morgendliche Ruhezeit

MULLER-BBM

Bezeichnung Sel. | M. | ID Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hoéhe Koordinaten

Tag RZ Tag RZ Gebiet Auto Larmart X Y y4

(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (m) (m) (m) (m)
10 09 56,2 56,2 60,0 60,0 MI Sport 4,60| r 641017,96 5394728,45 408,35
1010 52,4 52,4 60,0 60,0 MI Sport 4,60| r 641052,63 5394737,39 409,42
10 11 47,2 47,2 60,0 60,0 MI Sport 4,60[r 641086,25 5394741,18 409,51
10 14 53,7 53,7 55,0 55,0 WA Sport 4,60|r 641085,05 5394639,97 406,60
10 15 55,8 55,8 55,0 55,0 WA Sport 4,60[r 641061,00 5394632,95 406,60
10 16 50,4 50,4 55,0 55,0 WA Sport 4,60|r 641036,10 5394626,76 406,60
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